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ВСТУП
У сучасному світі транспортно-логістичні системи відіграють ключову роль у забезпеченні економічного розвитку та інтеграції країн до глобальної економіки. Центральна та Східна Європа, з її стратегічним географічним розташуванням та динамічним економічним розвитком, стає важливим регіоном для дослідження ефективності транспортно-логістичних систем. Підвищення ефективності та розвиток транспортної інфраструктури в цьому регіоні сприяють поліпшенню торгівельних зв'язків, збільшенню обсягів товарообігу та інтеграції у глобальні логістичні мережі.
Актуальність роботи. Актуальність даної роботи зумовлена необхідністю розуміння та аналізу поточного стану транспортно-логістичних систем у країнах Центральної та Східної Європи, а також їх впливу на економічний розвиток та торгівлю в регіоні. Дослідження також приділяє особливу увагу Україні, яка активно інтегрується до європейських транспортно-логістичних мереж і прагне покращити свої логістичні показники для збільшення обсягів зовнішньої торгівлі.
Мета дослідження є аналіз розвитку транспортно-логістичних систем у країнах Центральної та Східної Європи.
Досягнення мети передбачає виконання наступних завдань:
-дослідити транспортно-логістичну систему та фактори її розвитку
-проаналізувати роль логістичних посередників у функціонування ТЛС
-дослідити розвиток транспортно-логістичних систем країн Центральної та Східної Європи
-проаналізувати динаміку торгівельного балансу країн Центральної та Східної Європи та рахунків поточних операцій з 2007 по 2023
-дослідити взаємозалежність індексу логістичної продуктивності та динаміки торгівельного балансу країн Центральної та Східної Європи з 2007 по 2023 рік
-дослідити сучасний стан транспортно-логістичних операцій в Україні
-проаналізувати транспортно-логістичні операції України з країнами Центральної Європи та Східної Європи
-дослідити регресійну модель впливу торгівельних відносин України з країнами центральної та східної Європи на торгівельний баланс України
Об'єкт дослідження є транспортно-логістичні системи країн Центральної та Східної Європи.
Предмет дослідження є вплив на торгівлю та економічний стан країн регіону, а також транспортно-логістичні відносини країн Центральної та Східної Європи.
Методологія. Теоретичною та методологічною основою дослідження  є положення, сформульовані в українських та зарубіжних працях, присвячених дослідженню транспортно-логістичних систем країн Центральної та Східної Європи в умовах агресії Росії; періодичні видання; статистичні дані з офіційних інтернет-ресурсів.  
При написані кваліфікаційної роботи використовуються наступні методи дослідження: порівняльний, графічний, статистичний, регресійний
Структура роботи. Кваліфікаційна робота складається з трьох розділів. Перший розділ присвячений загальним поняттям про транспортно-логістичні системи та аналізу розвитку цих систем у країнах Східної, а також Центральної Європи. Другий розділ розглядає вплив транспортно-логістичних систем на торгівлю та економічний стан країн регіону, включаючи порівняння динаміки торгівельного балансу та індексу логістичної продуктивності з 2007 по 2023 рік. Третій розділ фокусується на транспортно-логістичних відносинах України з країнами Центральної та Східної Європи, а також включає побудову регресійної моделі впливу цих відносин на торгівельний баланс України.


РОЗДІЛ 1 
ТЕОРЕТИКО-МЕТОДОЛОГІЧНІ ОСНОВИ ДОСЛІДЖЕННЯ ТРАНСПОРТНО-ЛОГІСТИЧНИХ СИСТЕМ

1.1Транспортно-логістична система та фактори її розвитку
Логістика - це дисципліна, що існує протягом багатьох століть і має велике значення для повсякденного життя. Термін походить з французького "logistique", що означає розквартирування військ. Логістика в армії включає забезпечення, переміщення та обслуговування збройних сил як у мирний час, так і під час бойових дій. Це вимагає національної інфраструктури, виробничої бази та транспортної системи для підтримки військ.
У бізнесі логістика стала критично важливою дисципліною в другій половині 20 століття. Перші професійні асоціації логістів були створені в 1960-х роках, зокрема Національна рада з управління фізичним розподілом, яка згодом стала Радою з управління ланцюгами постачання професіоналів. Ці організації сприяють дослідженням, освіті та поширенню знань у сфері логістики.
Рада розробила визначення логістики та управління ланцюгами постачання, щоб уникнути плутанини в термінах. Управління логістикою включає планування, впровадження та контроль ефективного руху і зберігання товарів та інформації між точками походження і споживання. Це охоплює транспортування, складування, управління запасами, виконання замовлень та інші функції, що інтегруються з маркетингом, продажами, виробництвом, фінансами та ІТ.
Управління ланцюгами постачання охоплює всі аспекти логістики, а також планування і управління джерелами, закупівлями, виробництвом та співпрацею з постачальниками і клієнтами. Це інтегруюча функція, яка поєднує основні бізнес-процеси в єдину високоефективну модель.
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Рис. 1.1 Транспортно-логістична система
Відмінності між бізнес-логістикою та інженерною логістикою незначні. Інженери-логісти зазвичай займаються математичними або науковими аспектами, такими як оптимізація маршрутів транспорту, тоді як бізнес-логісти фокусуються на побудові інформаційних систем для підтримки управління ланцюгами постачання.[22]
Розвиток транспортно-логістичних систем є надзвичайно складним і багатогранним процесом, що включає взаємодію численних галузей знань, наприклад: соціологія, Політика, розвиток технологій, екологія, розвиток інфраструктури, менеджмент. Кожна з них відіграє свою унікальну роль в оптимізації, ефективності та інтеграції транспортних і логістичних процесів. Ми розглянемо вплив транспортно-логістичних систем на економіку, а саме міжнародну економіку.
Економіка впливає на розвиток транспортно-логістичних систем як на макроекономічному рівні, зокрема через загальне економічне зростання, державні інвестиції в інфраструктуру та міжнародну торгівлю, так і на мікроекономічному рівні, через оцінку витрат на логістику, оптимізацію ланцюгів постачання та аналіз рентабельності різних видів транспорту.
Макроекономічний вплив
На макроекономічному рівні основними факторами, що впливають на транспортно-логістичні системи, є загальне економічне зростання, державні інвестиції в інфраструктуру та міжнародна торгівля.
Загальне економічне зростання призводить до підвищення попиту на товари і послуги, що зумовлює збільшення виробництва та споживання, а відповідно і попит на транспортні послуги для перевезення товарів. Розвиток економіки стимулює інвестиції в нові інфраструктурні проекти, включаючи розширення та модернізацію транспортних мереж.
Державні інвестиції в інфраструктуру сприяють будівництву нових доріг, залізниць, портів та аеропортів, а також модернізації існуючих. Це покращує доступність віддалених регіонів, сприяє регіональному розвитку та збільшує ефективність логістичних процесів. Інфраструктурні проекти також допомагають знизити витрати на транспортування за рахунок зменшення часу доставки та підвищення ефективності маршрутів.
Міжнародна торгівля відіграє ключову роль у розвитку транспортно-логістичних систем. Збільшення обсягів міжнародної торгівлі вимагає ефективних транспортних мереж для переміщення товарів між країнами. Це стимулює інвестиції в транскордонну інфраструктуру, включаючи порти, митні пункти та транспортні коридори, що полегшує переміщення товарів через кордони. Міжнародна торгівля також сприяє розвитку логістичних компаній, які надають спеціалізовані послуги з митного оформлення, складування та транспортування.
Розвиток транспортно-логістичних систем потребує комплексного підходу, що включає економічний аналіз, стратегічне управління, соціологічні дослідження, політичну підтримку, технологічні інновації та екологічну відповідальність. Тільки через синергію цих галузей можна досягти ефективних, стійких та інноваційних рішень у транспортно-логістичній сфері. 
В статті «The deployment of theory in logistics research: A systematic literature review» автори Brian Fisher-Holloway та Masilonyane Mokhele з Сape Peninsula University of Technology[1] розглянули розвиток транспортно- логістичних систем через аналіз теорій, методів, літератури та наукових досліджень у різних галузях, що впливають на ці системи. Для визначення впливу конкретної галузі, їх дослідження спирається на перелічення багатьох теорій та методів, а також їх впливу.
Дослідження охоплює питання точного розподілу витрат, оцінки активів, методів управлінського обліку та трансфертного ціноутворення. Воно також аналізує економічну ефективність проектів, вибір оптимальних місць для бізнесу, витрати на економічні обміни, споживчі вибори та оптимальний розподіл ресурсів, у сфері маркетингу, філософські основи, психологічні аспекти.
Інтегруючи різні теоретичні рамки та моделі, дослідження прагне запропонувати цілісний підхід до підвищення ефективності організацій, стратегічного прийняття рішень та загальної продуктивності, використовуючи широкий спектр академічних дисциплін для створення практичних стратегій та підвищення теоретичного розуміння. 
Ми надали аналіз та інформацію з дослідження для кращого розуміння комплексності галузі транспортно-логістичних систем.
Теоретична частина нашого дослідження полягає в аналізі макроекономічних показників та впливу транспортно-логістичних відносин на міжнародну торгівлю, адже транспортно-логістичні відносини, вже давно стали глобальним явищем. Найбільш яскравим макроекономічним показником, який демонструє розвинутість транспортно-логістичних систем є торгівельні відносини, а саме експорт та імпорт товарів. 
Розглянемо динаміку торгівельного балансу на рахунок поточних операцій вибраних держав пояснюючи розвиток, спад або значні коливання  через транспортно логістичні відносини, а також розвинутість транспортно-логістичних систем. Також розглянемо динаміку торгівельного балансу до Індексу логістичної ефективності(LPI). І проведемо кореляцію торгівельних партнерів України і їх вплив на торгівельний баланс.
Розвиток транспортно-логістичних систем має суттєвий вплив на економіку держав на світовому рівні. Логістичний Індекс Ефективності (LPI), який вимірює ефективність логістичних послуг в різних країнах, є важливим показником, що складається з ефективності митних процедур, якості транспортної інфраструктури, можливостей міжнародних перевезень, якості логістичних послуг, відслідковування вантажів і частоти своєчасної доставки вантажів. Порівняння LPI з торгівельним балансом і рахунком поточних операцій надає глибше розуміння впливу логістичних систем на економіку. Торгівельний баланс, що відображає різницю між вартістю експорту та імпорту товарів і послуг, і рахунок поточних операцій, який включає торгівельний баланс, чисті доходи від інвестицій і трансферти, є комплексними показниками економічних взаємозв'язків країни зі світом.
Покращення LPI свідчить про ефективну логістичну систему, що знижує витрати на транспортування товарів, скорочує час доставки та підвищує конкурентоспроможність експорту, що може покращити торгівельний баланс за рахунок збільшення експорту. Країни з вищим LPI зазвичай мають вигідніші торгівельні умови, оскільки можуть швидше та дешевше доставляти товари на світові ринки, що призводить до зростання експорту та покращення торгівельного балансу. Вплив LPI на рахунок поточних операцій є складним, оскільки покращення в логістиці можуть підвищити інвестиційну привабливість країни та позитивно вплинути на доходи від інвестицій, а також зменшити витрати на імпорт, сприяючи покращенню рахунку поточних операцій. Аналіз LPI у порівнянні з торгівельним балансом і рахунком поточних операцій показує, що розвиток транспортно-логістичних систем може мати значний позитивний вплив на економіку країни, сприяючи зростанню експорту, покращенню торгівельного балансу і загальній економічній ефективності та конкурентоспроможності країни на світовому ринку.
Також підкріпили розглянуті статистичні дані аналізом наукових статей які розглядали розвиток транспортно-логістичних систем держав Центральної та Східної Європи 
1.2 Роль логістичних посередників у функціонування ТЛС
Роль логістичних посередників у міжнародній логістиці є надзвичайно критичною для забезпечення ефективного функціонування каналів постачання та перевезення товарів. Незважаючи на передбачення про зменшення їх значення у 20-му столітті, ці посередники не тільки вижили, адаптувалися й розширили свої функції, що сприяло значному розвитку сучасної логістики.
Посередники в операціях фізичного розподілу:
- трaнспортні фірми;
- експедиторські фірми;
- трaнспортно-експедиторські фірми;
- компaнії фізичного розподілу;
- вaнтaжні термінaли і термінальні комплекси;
- вантажні розподільчі центри;
- підприємства сортування, затарювання та пакування готової продукції;
- вантажопереробні та інші підприємства.
Посередники, які виконують підтримуючі функції:
підприємства та установи фінансового сервісу (банки, фінансові компанії, лізингові компaнії, страхові компaнії, клірингові та розрахункові центри і компaнії та ін.);
підприємства інформаційного сервісу (інформаційно-диспетчерські центри, обчислювальні центри колективного користування, підприємства зв'язку і телекомунікацій тa ін.);
Торгові посередники. які крім безпосередньо функцій обміну (купівлі-продажу) товару можуть виконувати й інші вищезазначені функції, наприклад, транспортування, експедирування, страхування, вантажопереробки, управління запасами, кредитно-фінансового обслуговування, передпродажного і після продажного сервісу і т. ін.
Логістичні посередники, такі як фрахтові компанії, не мають власності на товари й не їх продають, проте вони відіграють центральну роль у координації та управлінні логістичними процесами. Вони забезпечують ефективне переміщення товарів через різні види транспорту та міжнародні кордони, організовуючи й оптимізуючи доставку для забезпечення своєчасності та ефективності.
Усього цього не можна досягти без ролі логістичних посередників, які не лише забезпечують фізичне переміщення товарів, але й є стратегічними партнерами у вирішенні складних завдань логістики і маркетингу в глобальному масштабі. У високоспеціалізованому та регульованому середовищі міжнародного транспорту роль логістичних посередників є критичною для забезпечення гладкого перебігу складних логістичних процесів і ефективного управління ланцюгом постачання. Їхні обов'язки включають координацію між різними учасниками, відправниками, перевізниками та отримувачами, забезпечення дотримання юридичних і фінансових зобов'язань і уникнення можливих порушень контрактів.
Сучасні логістичні посередники також відзначаються своєю адаптивністю до технологічних викликів. Вони активно впроваджують нові цифрові рішення для автоматизації процесів, використовують системи моніторингу та відстеження, щоб забезпечити реальний час управління логістикою і реагування на зміни в умовах доставки.
Стратегічна інтеграція логістичних посередників з маркетинговими процесами є ще однією важливою складовою їхньої ролі. Вони допомагають підприємствам оптимізувати свої постачальні ланцюги, зменшуючи час доставки і витрати, що сприяє підвищенню конкурентоспроможності на міжнародному ринку.
Таким чином, логістичні посередники не лише сприяють ефективному перевезенню товарів, а й відіграють важливу роль у забезпеченні глобальної логістики і успішного управління ланцюгом постачання в умовах сучасної економіки.


РОЗДІЛ 2
ВПЛИВ ТРАНСПОРТНО-ЛОГІСТИЧНИХ СИСТЕМ КРАЇН ЦЕНТРАЛЬНОЇ ТА СХІДНОЇ ЄВРОПИ НА ТОРГІВЛЮ ТА ЕКОНОМІЧНИЙ СТАН РЕГІОНУ

2.1 Особливості розвитку транспортно-логістичних систем в Центральній та Східній Європі.
В Центральній та Східній Європі превалюють такі види транспорту як:
Автомобільний транспорт, а саме вантажівки. Використовуються для перевезення різних типів вантажів на короткі та середні відстані. Вантажівки можуть бути різних розмірів, від невеликих фургонів до великих фур.
У 2021 році одну п'яту (19,8 %) автомобільних вантажоперевезень транспортними засобами, зареєстрованими в ЄС, виконували транспортні засоби, зареєстровані в Польщі. Німецькі (16,0 %). Автомобільні вантажоперевізники прагнуть уникати порожніх (без вантажу) рейсів з очевидних економічних причин. Загальна частка кілометрів транспортних засобів (відстань, пройдена транспортними засобами, незалежно від ваги перевезеного вантажу), зареєстрованих для порожніх рейсів у 2021 році, становила 20,2 % в ЄС. Транспортні засоби, зареєстровані в Австрії (34,3 %), Ірландії (34,8 %), Греції (35,0 %) та особливо на Кіпрі (39,5 %), зафіксували найвищі частки порожніх рейсів у 2021 році. Трохи більше двох третин (68,2 %) кілометрів, пройдених у 2021 році транспортними засобами, зареєстрованими в ЄС, припадали на національні перевезення (в межах держави-члена ЄС, де зареєстровані транспортні засоби). Ця частка досягла 99,1 % на Кіпрі, але була лише 11,0 % у Литві.
Для транспортних засобів, зареєстрованих у ЄС в цілому, кількість кілометрів у 2021 році була на 16 % вищою, ніж у 2011 році. Продуктивність транспортних засобів, зареєстрованих у Литві, у 2021 році була в 2,5 рази вищою, ніж у 2011 році, тоді як продуктивність транспортних засобів, зареєстрованих у Румунії (дані стосуються лише завантажених транспортних засобів), також більше ніж подвоїлася (зросла на 140 %). 
Залізничний транспорт - вантажні потяги, які використовуються для перевезення великих обсягів вантажів на довгі відстані. Залізниця є екологічно чистим і ефективним способом транспортування важких та великих вантажів.
Контейнерні поїзди: Перевозять контейнери, що полегшує перевантаження між різними видами транспорту.
Німеччина була беззаперечно найбільшим внеском у показники залізничних вантажних перевезень в ЄС, з обсягом 123 мільярди тонно-кілометрів у 2021 році, що становить 30,8 % від загального обсягу в ЄС (за винятком Бельгії). Польща (13,4 % від загального обсягу) та Франція (9,0 %) мали наступні найвищі рівні показників залізничних вантажних перевезень.
Морський транспорт. Контейнеровози – це судна, спеціально призначені для перевезення контейнерів. Вони зазвичай використовуються для міжнародних перевезень.
Балкери -це судна, що перевозять насипні вантажі, такі як зерно, руда, вугілля.
Річковий транспорт - використовується для перевезення вантажів річками і каналами. Особливо актуально для країн з розвиненою мережею внутрішніх водних шляхів, таких як Німеччина і Нідерланди.
У 2021 році в ЄС було перевезено 136 мільярдів тонно-кілометрів вантажів внутрішніми водними шляхами. Судна, зареєстровані в Нідерландах, домінували в цьому виді транспорту, складаючи 49,2 % вантажних перевезень внутрішніми водними шляхами в ЄС. Наступні найбільші частки припадали на німецькі судна (15,9 %) та бельгійські судна (9,3 %), підкреслюючи концентрацію цього виду транспорту навколо річок Мозель і Рейн, а також Ельба. Четверта найбільша частка (7,5 %) припадала на румунські судна, зосереджені на Дунаї.
Повітряний транспорт. Вантажні літаки - використовуються для перевезення дорогих, термінових або чутливих до часу вантажів. Це найшвидший, але й найдорожчий вид транспорту.
Сучасна глобалізація економіки вимагає від країн не лише виробляти конкурентоспроможні товари та послуги, але й забезпечувати їх ефективне переміщення до кінцевих споживачів. У цьому контексті транспортно-логістичні системи виступають критично важливим елементом, який визначає здатність держави інтегруватися у світову економіку, підтримувати стабільний торговельний баланс та забезпечувати стійке економічне зростання.
Розвиток європейської логістики можна розглядати як складний процес, що відбувався під впливом різноманітних факторів та історичних обставин. Початкові стадії розвитку логістики в Європі були сильно зумовлені військовими потребами, особливо під час періоду Холодної війни. У країнах Західної Європи, що входили до НАТО, та в країнах Східного блоку, економіка тісно пов'язувалася з потребами військової логістики. Це включало використання цивільних ресурсів, таких як промислове виробництво, торгівля та ресурси праці, для потреб військового комплексу.[23]
Ми проаналізували статтю «Logistics Development in European Countries: The Case of Poland», її складові і висновки і змогли надати свої на основі проведеного аналізу. В дослідженні приділяється багато уваги саме Польщі. Аналіз проведено саме з акцентом на Польщі.
Наявність значної різноманітності в європейській логістиці щодо способів переміщення товарів. Застосовані змінні відображають реальні обсяги товарних потоків на основі вузлової та лінійної транспортної інфраструктури, мережі терміналів та складів. Розвиток логістики в Польщі переважно базується на дорожньому та залізничному транспорті, з додатковим використанням морського та повітряного транспорту. Методологія дослідження дозволила виявити регіони в Європі з різними тенденціями розвитку логістики, а також зниження обсягів вантажних перевезень.
Польща займає важливе місце в європейській логістиці, зробивши значні кроки у розвитку за останні роки. За дослідженнями, у 2010 році Польща посідала 30-е місце у світі за індексом логістики, а у 2018 році — 27-е, що свідчить про позитивну динаміку. Згідно з Індексом глобальної конкурентоспроможності, Польща займає 25-е місце у світі за транспортною інфраструктурою.
Результати дослідження також показують, що існуюча поділка на Західну, Центральну та Східну Європу менш важлива з точки зору розвитку логістики, оскільки логістичні системи країн європейського регіону зближені та інтегровані. Проте важливо зауважити, що дослідження не охоплювало всі аспекти логістики, такі як склади та між- та багатомодальний транспорт, які потребують подальших досліджень. Зокрема, Польща, як країна з особливим місцем в Європі, має потенціал для подальшого розвитку в галузі логістики, особливо у зв'язку зі зростанням міжнародних перевезень та розширенням транспортної інфраструктури.
Також розглянемо з точки зору Німеччини, як локомотиву європейської економіки.
Німеччина, завдяки своєму стратегічному розташуванню та високій технологічній компетентності, відіграє ключову роль на глобальній промисловій сцені. Після Другої світової війни та об'єднання країни, її промислові центри стали основою для нового створення вартості, роблячи Німеччину лідером у таких галузях, як автомобільна, машинобудівна, хімічна та фармацевтична промисловості. Під час розвитку глобалізації, німецька економіка отримала вигоду від своєї довгострокової спеціалізації в капітальних благах та висококласних автомобілях, що дозволило їй успішно конкурувати на світовому ринку.
Німеччина має високорозвинуті транспортно-логістичні системи, які грають важливу роль у забезпеченні ефективної поставки матеріалів та продукції. Залізничний, дорожній та морський транспорт використовуються для перевезення товарів як усередині країни, так і для експорту на міжнародні ринки. Ці транспортні мережі допомагають Німеччині підтримувати свій статус великого виробника та експортера, забезпечуючи своєчасну доставку та конкурентоспроможність на світовій арені.[6]Розвиток європейської логістики можна розглядати як складний процес, що відбувався під впливом різноманітних факторів та історичних обставин. Початкові стадії розвитку логістики в Європі були сильно зумовлені військовими потребами, особливо під час періоду Холодної війни. У країнах Західної Європи, що входили до НАТО, та в країнах Східного блоку, економіка тісно пов'язувалася з потребами військової логістики. Це включало використання цивільних ресурсів, таких як промислове виробництво, торгівля та ресурси праці, для потреб військового комплексу.
Після розпаду Східного блоку багато країн, зокрема Польща, зазнали значних змін у військовій логістиці. Це призвело до реструктуризації військових сил та переорієнтації на стратегічні цілі. Одночасно цивільна логістика почала демонструвати інтенсивний розвиток, спонукана новими можливостями, що відкрилися на ринках.
Дослідження в галузі логістики до 1990-х років переважно проводилися в Західній Європі і виявили значні відмінності у логістичній ефективності між країнами. Ці різноманітності підтверджували різнобарвність та специфіку національних логістичних систем. Завдяки зростанню інтеграції та розвитку інформаційних технологій, особливо після створення Єдиного ринку ЄС у 1993 році, логістичні операції підвищили свою складність та глибину.
Важливими факторами, що вплинули на розвиток європейської логістики, були відкриття ринків у Східній Європі та їх інтеграція у західноєвропейські ланцюги постачання. Це призвело до змін у взаємодії між країнами, що раніше були відокремлені, та стимулювало розвиток нових торгових маршрутів та інфраструктури.
Оцінка логістичних індексів, таких як Індекс ефективності логістики (LPI) та Глобальний індекс конкурентоспроможності (GCI), відображає важливі показники для порівняння логістичних систем різних країн. Важливим є також розвиток нових методологій оцінки, таких як Інтегрований індекс ефективності логістики (ILPI), які враховують нові реалії та вимоги розвитку сучасної логістики в Європі.
Ми проаналізували статтю «Logistics Development in European Countries: The Case of Poland», її складові і висновки і змогли надати свої на основі проведеного аналізу. В дослідженні приділяється багато уваги саме Польщі. Аналіз проведено саме з акцентом на Польщі.
Наявність значної різноманітності в європейській логістиці щодо способів переміщення товарів. Застосовані змінні відображають реальні обсяги товарних потоків на основі вузлової та лінійної транспортної інфраструктури, мережі терміналів та складів. Розвиток логістики в Польщі переважно базується на дорожньому та залізничному транспорті, з додатковим використанням морського та повітряного транспорту. Методологія дослідження дозволила виявити регіони в Європі з різними тенденціями розвитку логістики, а також зниження обсягів вантажних перевезень.
Польща займає важливе місце в європейській логістиці, зробивши значні кроки у розвитку за останні роки. За дослідженнями, у 2010 році Польща посідала 30-е місце у світі за індексом логістики, а у 2018 році — 27-е, що свідчить про позитивну динаміку. Згідно з Індексом глобальної конкурентоспроможності, Польща займає 25-е місце у світі за транспортною інфраструктурою.
Результати дослідження також показують, що існуючий розподіл на Західну, Центральну та Східну Європу менш важливий з точки зору розвитку логістики, оскільки логістичні системи країн європейського регіону зближені та інтегровані. Проте важливо зауважити, що дослідження не охоплювало всі аспекти логістики, такі як склади та між- та багатомодальний транспорт, які потребують подальших досліджень. Зокрема, Польща, як країна з особливим місцем в Європі, має потенціал для подальшого розвитку в галузі логістики, особливо у зв'язку зі зростанням міжнародних перевезень та розширенням транспортної інфраструктури.
Також розглянемо з точки зору Німеччини, як локомотиву європейської економіки.
Німеччина, завдяки своєму стратегічному розташуванню та високій технологічній компетентності, відіграє ключову роль на глобальній промисловій сцені. Після Другої світової війни та об'єднання країни, її промислові центри стали основою для нового створення вартості, роблячи Німеччину лідером у таких галузях, як автомобільна, машинобудівна, хімічна та фармацевтична промисловості. Під час розвитку глобалізації, німецька економіка отримала вигоду від своєї довгострокової спеціалізації в капітальних благах та висококласних автомобілях, що дозволило їй успішно конкурувати на світовому ринку.
Німеччина має високорозвинуті транспортно-логістичні системи, які грають важливу роль у забезпеченні ефективної поставки матеріалів та продукції. Залізничний, дорожній та морський транспорт використовуються для перевезення товарів як усередині країни, так і для експорту на міжнародні ринки. Ці транспортні мережі допомагають Німеччині підтримувати свій статус великого виробника та експортера, забезпечуючи своєчасну доставку та конкурентоспроможність на світовій арені.[7]
2.2 Аналіз динаміки торгівельного балансу країн Центральної та Східної Європи та  рахунків поточних операцій з 2007 по 2023
Ми провели детальний аналіз статистичних даних за 2007-2023 роки  для розуміння основних взаємодій, розглянули найяскравіші країни Центральної та Східної Європи.
Перед тим як аналізувати динаміку LPI до динаміки торгівельного балансу, порівняємо динаміки торгівельного балансу та рахунку поточних операцій до ВВП, для розуміння впливу торгівельного балансу на економіку країни. 

Рис 2.1 Динаміка торгівельного балансу та рахунку поточних операцій до ВВП Польщі
Джерело складено на основі: [3][4][14]
Протягом розглянутого періоду з 2007 по 2023 рік, рахунок поточних операцій Польщі до ВВП спостерігав коливання. Значення цього показника зменшувалося до 2012 року, після чого тимчасово покращилося у 2013 році, але знову погіршилося у наступні роки, досягнувши максимального від'ємного значення у 2021 році. Щодо зовнішньої торгівлі, експорт постійно зростав до 2019 року, але у 2023 році імпорт перевищив рівень експорту, вказуючи на зміни в торговельних відносинах країни.
Протягом розглянутого періоду також слід зазначити дві важливі події, які вплинули на економіку Польщі: пандемія COVID-19 та початок повномаштабної війни в Україні. Пандемія спричинила значні зміни в світовій економіці, призвівши до зупинки деяких галузей та змін в торговельних відносинах. Війна в Україні також мала великий вплив на регіональну стабільність та торгівлю, викликаючи неспокій серед інвесторів і можливі зміни у виробництві та торгівлі в цьому регіоні.
Експорт та імпорт мають значний вплив на рахунок поточних операцій Польщі. Зростання експорту зазвичай сприяє покращенню рахунку поточних операцій, оскільки воно приносить додаткові доходи у валюті. Проте, коли імпорт перевищує експорт, це може призвести до зменшення рахунку поточних операцій, оскільки країна витрачає більше грошей на закупівлю товарів та послуг, ніж отримує з їх продажу за кордоном. Таким чином, важливо збалансувати торгівельний баланс, щоб уникнути негативного впливу на рахунок поточних операцій.

Рис 2.2 Динаміка торгівельного балансу та рахунку поточних операцій до ВВП Німеччини
Джерело складено на основі: [3][4][14]
Протягом періоду з 2007 по 2023 рік економіка Німеччини демонструвала стабільний ріст, який виявлявся в збільшенні рахунку поточних операцій до ВВП та зростанні обсягу експорту товарів. Зокрема, експорт німецьких товарів зростав з року в рік, що вказує на високу конкурентоспроможність на світовому ринку. Імпорт також збільшувався, але в меншому темпі, що свідчить про збереження балансу у зовнішній торгівлі. У 2022 році спостерігався спад у рахунку поточних операцій до ВВП, що може викликати певну турботу та вимагає уважного аналізу.
Протягом зазначеного періоду в Німеччині спостерігався стабільний ріст рахунку поточних операцій до ВВП до 2016 року, що свідчило про здатність країни забезпечувати свої поточні витрати за рахунок зовнішніх доходів. Однак після 2016 року цей показник почав зменшуватися, що може свідчити про певні виклики у зовнішньоекономічній сфері.
З іншого боку, експорт та імпорт продовжували зростати протягом аналізованого періоду, що може свідчити про збільшення міжнародної торгівлі та розвиток зовнішньоторговельних зв'язків Німеччини. Це може бути результатом її високої конкурентоспроможності на світовому ринку та активної участі в глобальних економічних процесах.
Проте, зниження рахунку поточних операцій у 2022-2023 роках може сигналізувати про певні проблеми або незбалансованість у зовнішньоекономічній діяльності. Це може вимагати уваги владних структур для виявлення та вирішення можливих причин цього зниження та підтримки стабільності зовнішньої торгівлі країни.
У роботі ми досліджуємо розвиток транспортно-логістичних систем обрали показник обсягу експорту та імпорту для пояснення важливості транспортно-логістичного розвитку та взаємодії з економікою держав. Перший підрозділ ми присвятили для аналізу впливу обсягу експорту та імпорту на рахунок поточних операцій Польщі та Німеччини саме для того щоб пояснити важливість розвитку та вплив транспортно-логістичних систем. Ми обрали проаналізувати динаміку Польщі і Німеччини, тому що Польща фактично є транзитом між Західною та східною Європою і має розвинуті транспортно-логістичні системи, а Німеччина є обличам центральної Європи і є однією з найпотужніших держав в економічній сфері. 
2.3 Взаємозалежність індексу логістичної продуктивності та торгівельного балансу країн Центральної та Східної Європи з 2007 по 2023 рік
У період глобальних змін і економічних трансформацій аналіз динаміки ключових економічних показників стає важливою складовою для розуміння та оцінки ефективності національних господарств. Два з таких важливих показників - Індекс Логічної Продуктивності та динаміка торговельного балансу - є об'єктом нашого дослідження. У цьому контексті ми аналізуємо період з 2007 по 2023 рік для країн Центральної та Східної Європи з метою виявлення та порівняння тенденцій їх розвитку. Це дозволить нам отримати більш глибоке розуміння економічних динамік регіону та їх взаємозв'язків.

Рис. 2.3 Динаміка торгівельного балансу та LPI Польщі
Джерело складено на основі: [3][5][14]
Дані про індекс логістичної ефективності (LPI) та його компоненти за період з 2007 по 2023 роки демонструють загальний позитивний тренд у логістичній діяльності. Загальний індекс LPI зріс з 3,04 у 2007 році до 3,60 у 2023 році, що свідчить про покращення логістичної ефективності. Оцінка митниць показує суттєве покращення в обох категоріях, зростаючи з 2,88 до 3,40 та з 2,69 до 3,50 відповідно. Компетентність та якість логістики стабільно покращуються, досягнувши 3,60 у 2023 році, а своєчасність покращилась з 3,12 до 3,80. Однак, міжнародні відправлення, які демонстрували позитивний тренд до 2018 року, знизились до 3,30 у 2023 році. Показник відстеження і прослідковування досяг піку у 4,52 у 2010 році, але зазнав коливань, становлячи 3,90 у 2023 році. Незважаючи на ці коливання, загальний рівень залишається високим.
Загальна тенденція покращення LPI корелює з ростом обсягів експорту та імпорту, що стимулює розвиток логістичної інфраструктури. Помітне покращення логістичної ефективності у 2023 році співпадає з різким зростанням експорту, вказуючи на значні інвестиції в логістику та успішну адаптацію до зростаючих обсягів торгівлі. Однак, періоди 2010-2012 та 2014-2016 років, коли оцінка LPI залишалася стабільною або знижувалася, незважаючи на збільшення обсягів торгівлі, свідчать про те, що лише зростання експорту та імпорту не завжди гарантує покращення логістичної ефективності.

Рис. 2.4 Динаміка торгівельного балансу та LPI Чехії
Джерело складено на основі: [3][5][14]
У 2023 році Індекс ефективності логістики в Чехії знизився до 3,3, головно через війну в Україні, що дестабілізувала регіональні логістичні ланцюги. Митні показники впали до 3,0 з піку 3,58 у 2016, інфраструктура зменшилася до 3,0 з 3,46 у 2018. Компетентність знизилася до 3,6 через відтік кадрів. Своєчасність трохи впала до 3,7 з 3,84 у 2016, а відстеження — до 3,2 через ланцюгові збої.
Аналіз даних (2007-2023) показує, що зміни в обсягах імпорту та експорту впливають на індекс ефективності логістики (LPI) Чехії. У період з 2007 по 2010 роки зростання експорту та імпорту підвищило LPI з 3,13 до 3,51, свідчачи про позитивний вплив. З 2010 по 2012 роки, попри зростання обсягів, LPI знизився з 3,51 до 3,14, вказуючи на інші негативні фактори.
З 2012 по 2014 роки зростання імпорту та експорту підвищило LPI з 3,14 до 3,49. В період з 2014 по 2016 роки, попри зниження обсягів, індекс зріс з 3,49 до 3,67 через поліпшення внутрішніх логістичних процесів. З 2016 по 2018 роки значне зростання обсягів імпорту та експорту трохи підвищило LPI з 3,67 до 3,68.
У період з 2018 по 2023 роки, незважаючи на зростання експорту, LPI знизився з 3,68 до 3,3 через інші негативні фактори. Зростання імпорту та експорту зазвичай підвищує LPI, проте ефективність залежить також від внутрішніх логістичних процесів, інфраструктурних проектів та економічних умов.
Для покращення необхідно підвищити якість митниць і інфраструктури, аналізувати ефективність відстеження, та підтримувати рівень своєчасності й компетентності.

Рис 2.5 Динаміка торгівельного балансу та LPI Литви
Джерело складено на основі: [3][5][14]
Загальна тенденція для більшості показників показує покращення з 2007 по 2023 роки. Максимальні значення для більшості показників спостерігалися близько 2016 року. Показник відстеження і прослідковування показав значне покращення, досягнувши піку 4,14 у 2016 році, але знизився до 3,1 у 2023 році. Показник компетентності та якості логістики показав стабільне покращення, досягнувши піку у 2023 році. Аналіз: Покращення цих показників свідчить про позитивні зміни в логістичній діяльності протягом років. Пік у 2016 році може бути пов'язаний з конкретними змінами в політиці або покращенням логістичної інфраструктури в цей період. Зниження деяких показників після 2016 року, особливо в відстеженні і прослідковуванні, свідчить про потенційні проблеми або області, що потребують подальшого покращення.
Аналіз показує, що у період 2007-2010 років, попри зниження обсягів експорту, LPI зростав, що може свідчити про покращення логістичної інфраструктури. У період 2010-2012 років зростання експорту та імпорту супроводжувалося зниженням LPI, вказуючи на можливі проблеми у логістичній системі. З 2012 по 2016 роки, при незначному зниженні обсягів торгівлі, оцінка LPI зростала, що може свідчити про підвищення ефективності логістичної системи. У період 2016-2018 років значне зростання обсягів торгівлі супроводжувалося стабільним збільшенням LPI, вказуючи на стійкий розвиток логістики. Однак, у 2023 році, попри значний ріст експорту, оцінка LPI знизилася, що може вказувати на те, що інфраструктура логістики не справляється з великими обсягами експорту або наявні інші проблеми в логістичній системі.
Загалом, спостерігається загальна кореляція між зростанням обсягів експорту та імпорту і покращенням оцінки LPI, хоча є періоди, коли LPI знижувався при збільшенні торгівлі. Це вказує на потенційні проблеми або недоліки в логістичній системі, що потребують подальших покращень для ефективного обслуговування збільшених обсягів торгівлі.
 
Рис. 2.6 Динаміка торгівельного балансу та LPI Австрії
Джерело складено на основі: [3][5][14]
Протягом розглянутого періоду з 2007 по 2023 роки в Австрії спостерігалася загальна тенденція покращення логістичних показників до 2016 року, після чого була відзначена стабілізація або невеликі коливання в оцінках. Зокрема, показники, такі як оцінка митниць, міжнародних відправлень, компетентності та якості логістики, а також відстеження і прослідковування, відображали подібну динаміку. Однак варто враховувати, що на ці показники можуть впливати різні фактори, включаючи економічні та політичні зміни, а також технологічний прогрес.
Експорт та імпорт мають потенційний вплив на оцінку Logistics Performance Index (LPI). Аналізуючи дані за період з 2007 по 2023 рік, помітно, що обсяг експорту зріс на 43.75%, а імпорту - на 23.55%. Однак, збільшення обсягу експорту та імпорту не завжди супроводжується пропорційним зростанням LPI. Наприклад, в 2018 році, хоча експорт значно збільшився (на 22.11% порівняно з попереднім роком), LPI залишилася майже незмінною.
Щодо кореляції, можна очікувати, що збільшення експорту сприятиме покращенню LPI через підвищену логістичну ефективність. Але також імпорт може мати позитивний вплив на LPI через розширення ринків та стимулювання конкуренції, що може поліпшити логістичні процеси.

Рис 2.7 Динаміка торгівельного балансу та LPI Швейцарії
Джерело складено на основі: [3][5][14]
Протягом періоду з 2007 по 2023 роки в Швейцарії відбулися значні зміни в сфері логістики, що свідчить про постійний розвиток цього сектора. Один із ключових показників, Глобальний індекс логістики (LPI), показав стабільний ріст протягом цього періоду, досягнувши піку в 2023 році. Це свідчить про загальне покращення логістичних процесів та інфраструктури в країні. Але, що цікаво піковими значення були в 2007 році, те що Швейцарія згодом втратила деякі бали, свідчить про, те що вона змінила акценти, після фінансової кризи і акцентувала увагу на інших сферах, а також причиною цього може бути технологічний прогрес за яким Швейцарія не встигала із-за зміни пріоритетів.
Оцінки митниць також демонструють позитивну динаміку, з підвищенням показників протягом багатьох років, але особливо помітним стало підвищення в 2023 році. Це може свідчити про ефективнішу роботу митниць, що сприяє покращенню торговельних потоків та зменшенню адміністративних перешкод.
У цілому, ці зміни свідчать про активну динаміку розвитку логістики в Швейцарії, що відображається в покращенні якості та ефективності логістичних послуг у країні. 
Показники експорту, імпорту та оцінки логістичного показника процвітання (LPI) показують певну динаміку протягом років. Загалом, зростання експорту може впливати на збільшення імпорту, що вказує на взаємозалежність між цими показниками. Оцінка LPI також може впливати на обсяг торгівлі, оскільки кращі логістичні процеси можуть підвищувати конкурентоспроможність та сприяти зростанню обсягів експорту та імпорту. Зниження оцінки LPI у певний період може вказувати на можливі труднощі в логістичних процесах, що може вплинути на зростання експорту та імпорту. Таким чином, існує взаємозв'язок між цими показниками, і вони можуть впливати один на одного через різні канали, такі як попит, конкурентоспроможність та логістичні можливості.

Рис 2.8 Динаміка торгівельного балансу та LPI Німеччини
Джерело складено на основі: [3][5][14]
Протягом розглянутого періоду з 2007 по 2023 рік логістична система в Німеччини демонструвала загальну стабільність з деякими варіаціями в різні роки. Показники, такі як оцінка митниць та міжнародних відправлень, показали тенденцію до певного зниження у 2023 році, що може викликати обурення іноземних партнерів та впливати на конкурентоспроможність експортно-імпортних операцій. Необхідно уважніше дослідити причини цих знижень, щоб вжити відповідних заходів для поліпшення ситуації. Проте, загальний рівень компетентності та якості логістики залишається високим, що вказує на ефективність внутрішнього логістичного управління та інфраструктури. Важливою є здатність Німеччини швидко реагувати на зміни у міжнародному логістичному середовищі, а також впроваджувати інноваційні технології та стратегії, щоб забезпечити дальше зростання та конкурентоспроможність своїх логістичних послуг. 
Високий рівень експорту порівняно з імпортом може сприяти підвищенню Логістичного Показника Продуктивності (LPI) Німеччини, вказуючи на добре розвинену логістичну інфраструктуру для ефективного транспортування товарів за межі країни. На відміну від цього, постійний дефіцит торгівельного балансу, коли імпорт переважає над експортом, може мати негативний вплив на LPI, вказуючи на можливі проблеми у сфері експорту та загальну неефективність торгівельних операцій.
Усі розглянуті держави, незалежно від їхнього рівня економічного розвитку чи географічного положення, активно розвивають свої транспортно-логістичні системи. Це пояснюється необхідністю забезпечення ефективного переміщення товарів та послуг, що є критичним фактором для економічного зростання та підвищення конкурентоспроможності на світовому ринку. Країни вкладають значні кошти в модернізацію інфраструктури, впровадження інноваційних технологій та покращення транспортних сполучень, прагнучи забезпечити надійність, швидкість та безпеку перевезень. Таким чином, розвиток транспортно-логістичних систем є пріоритетом для всіх держав, які прагнуть забезпечити стійке економічне зростання та покращити якість життя своїх громадян.
Розглянувши всі статистичні дані, тепер ми можемо точно стверджувати, що обсяг експорту та імпорту в Австрії, Польщі, Чехії, Швейцарії, Латвії та Німеччині дуже взаємопов'язаний з розвинутістю їхніх транспортно-логістичних систем. Ефективні та сучасні транспортно-логістичні мережі цих країн сприяють швидкому та безперешкодному переміщенню товарів, знижуючи витрати та час доставки, що безпосередньо впливає на обсяги міжнародної торгівлі. Австрія та Швейцарія, з їхньою високоякісною інфраструктурою, забезпечують стабільний експорт високотехнологічних товарів. Польща та Чехія активно розвивають свої транспортні коридори, що робить їх важливими вузлами для транзиту вантажів у Європі. Латвія, завдяки своєму стратегічному розташуванню на Балтійському морі, є ключовим гравцем у морській логістиці. Німеччина, з її розвиненою автомобільною та залізничною інфраструктурою, залишається одним з провідних світових експортерів. Таким чином, інвестиції в транспортно-логістичні системи є ключовими для стимулювання зовнішньої торгівлі та економічного зростання в цих країнах.

РОЗДІЛ 3
ТРАНСПОРТНО-ЛОГІСТИЧНІ ОПЕРАЦІЇ УКРАЇНИ З КРАЇНАМИ ЦЕНТРАЛЬНОЇ ТА СХІДНОЇ ЄВРОПИ

3.1 Сучасний стан розвитку транспортно-логістичних операцій в Україні
Воєнний стан в Україні призвів до значних змін у роботі митниці, спростивши митне оформлення та надавши пільги імпортерам, що забезпечило безперебійне постачання товарів для населення та ЗСУ. Морські порти, які забезпечували 85% вантажообігу, частково компенсуються невеликими дунайськими портами, хоча їхня пропускна спроможність значно менша. Планується розширення їхньої інфраструктури. Залізнична інфраструктура стикається з перевантаженням, що разом із підвищеними тарифами негативно впливає на аграрний сектор, знижуючи прибутки та врожайність. Закриття повітряного простору зупинило авіавантажоперевезення, що посилило логістичні проблеми. Автомобільні перевезення ускладнюються через перевантажені прикордонні переходи та зростання вартості логістики, проте введення транспортного безвізу полегшило міжнародні перевезення та покращило економічні процеси.[20]

Рис. 3.1 Динаміка торгівельного балансу України
Джерело складено на основі[12]
Незважаючи на всі труднощі, слід відзначити значну допомогу від колег-експедиторів із сусідніх країн. З початку війни українцям суттєво допомагали асоціації експедиторів з Туреччини, Румунії, Болгарії, Польщі та Словаччини. Особливо активну позицію зайняли колеги з Угорської асоціації. Вони допомогли вирішити проблеми з контейнерами в турецьких і румунських портах, пояснили питання, пов'язані з турецькою митницею та допуском українських автоперевізників до роботи в Туреччині, питання вивезення контейнерів з терміналів в порту "Констанца" в Румунії та сплати значних рахунків за пошук і переміщення контейнерів на терміналі, а також питання роботи митниць у Польщі та Румунії.
Складнощі, з якими стикається Україна та її найближчі партнери, охоплюють декілька ключових аспектів. Після початку повномасштабного вторгнення Росії в Україну блокада українських портів у Чорному морі значно ускладнила експорт зерна, що змусило Україну та її партнерів шукати альтернативні шляхи для вивезення збіжжя. Запровадження "шляхів солідарності" через країни Європи частково вирішило цю проблему. Додаткова пропозиція українського зерна на ринках Польщі та Румунії створила тиск на місцевих фермерів, знижуючи ціни на зерно та обмежуючи можливості його зберігання, що призвело до місцевих протестів і значних збитків. За оцінками Європейської комісії, фермери Польщі, Румунії, Угорщини, Болгарії та Словаччини втратили 417 мільйонів євро.
Введення воєнного стану призвело до суттєвих змін у роботі митних органів України. Парламент, уряд та профільні органи ухвалили акти, що спростили митне оформлення товарів і надали пільги імпортерам, забезпечуючи безперебійне постачання необхідних товарів для населення та Збройних Сил України. Незважаючи на обмежену пропускну спроможність дунайських портів, Україна планує їхній розвиток шляхом будівництва нових складів та причалів. Проблеми з залізничними перевезеннями через перевантаження інфраструктури та збільшення тарифів негативно вплинули на аграрний сектор, змушуючи фермерів знижувати витрати. Закриття повітряного простору унеможливило авіаційні перевезення. Перевантаження прикордонних переходів та зростання вартості логістики створили труднощі для автомобільних перевезень. Однак введення транспортного безвізу сприяло інтенсифікації міжнародних автомобільних перевезень та покращенню економічних процесів.[9]
Розвиток транспортно-логістичних систем є важливим фактором економічного зростання та інтеграції в глобальну економіку. Ці системи забезпечують ефективне переміщення товарів і людей, що сприяє розвитку міжнародної торгівлі, покращенню бізнес-процесів і підвищенню якості життя. Сучасні тенденції розвитку транспортно-логістичних систем включають автоматизацію, використання новітніх інформаційних технологій, впровадження стійких та екологічно чистих рішень, а також розвиток інфраструктури.
Польща демонструє значний прогрес у розвитку своєї транспортно-логістичної системи, зокрема завдяки своєму географічному положенню, яке робить її важливим транзитним центром між Західною і Східною Європою. Польща активно інвестує в розвиток дорожньої та залізничної інфраструктури, аеропортів і морських портів. Зокрема, розбудова автомагістралей, таких як A1 і A2, і модернізація залізничних шляхів значно покращили зв'язок між різними регіонами країни та сусідніми державами. Крім того, Польща активно впроваджує новітні технології в логістиці, що підвищує ефективність і швидкість транспортних операцій.
Німеччина є одним з лідерів у розвитку транспортно-логістичних систем у Європі. Її транспортна інфраструктура відзначається високою якістю та інтегрованістю. Німеччина має розвинену мережу автомагістралей, залізниць, річкових та морських портів, а також сучасних аеропортів. Німецькі логістичні компанії є одними з найбільших у світі, що забезпечує високий рівень компетентності та інновацій у цій сфері. Важливим аспектом є також впровадження екологічних стандартів і технологій, спрямованих на зменшення впливу на довкілля.
Війна в Україні суттєво вплинула на транспортно-логістичні системи країни та регіону в цілому. Багато транспортних шляхів були зруйновані або стали небезпечними для використання, що ускладнює переміщення товарів і людей. Це призводить до значних затримок у постачаннях і підвищення витрат на логістику. Водночас, міжнародна спільнота активно підтримує Україну у відновленні інфраструктури та розвитку альтернативних маршрутів для забезпечення безперебійного руху товарів. Однак, ситуація залишається складною, і потребує значних зусиль для відновлення та розвитку транспортно-логістичних систем у післявоєнний період.
3.2 Вплив транспортно-логістичних операцій на міжнародні відносини України з країнами Центральної Європи та Східної Європи
Україна, розташована на перехресті транспортних шляхів між Європою та Азією, має важливе географічне положення, яке визначає її транзитний потенціал. Основні види транспорту для вантажоперевезень в Україні включають дорожній, залізничний, морський та річковий транспорт.
Дорожній транспорт є найбільш розвиненим у сучасній Україні, з великою мережею автомагістралей та доріг, що забезпечують зв'язок між різними регіонами країни. Дороги також є основним засобом для внутрішнього та міжнародного транзиту вантажів.
Залізничний транспорт відіграє значну роль у вантажних перевезеннях, зокрема для довготривалих та масових вантажів. Українські залізниці забезпечують зв'язок не лише усередині країни, а й із сусідніми державами, що робить їх важливим елементом логістичних маршрутів.
Морський транспорт використовується для вантажоперевезень через морські порти Одеси та Іллічівська на Чорному морі. Ці порти забезпечують міжнародні морські перевезення до різних країн світу, що робить їх ключовим елементом зовнішньоторговельної логістики України.
Річковий транспорт, хоча менше розвинутий порівняно з іншими видами, все ще має своє значення для внутрішніх перевезень, зокрема по Дніпру та Дунаю.
Україна має розвинену транспортну інфраструктуру, що включає в себе мережу автомагістралей і доріг, забезпечуючи зв'язок з різними країнами Європи на заході через кордони з Польщею, Словаччиною, Угорщиною та Румунією, а також з країнами Азії на сході через кордони з Росією та Білоруссю.
Залізничні маршрути відіграють важливу роль у транспортних зв'язках України з країнами Східної Європи, Кавказу та Центральної Азії. Один із ключових напрямків - Шлях Великого шовку, який з'єднує Китай із Європою через Україну, підтверджує стратегічне значення українських залізниць у міжнародній логістиці.
Морські порти Одеса і Черноморськ на Чорному морі є ключовими вузлами для міжнародних морських перевезень, які забезпечують зв'язок України з Європою та Азією через Середземне та Чорне море.
Транспортно-логістична система України, як циркуляційна система економіки, відіграє вирішальну роль у доставці гуманітарної, соціальної, продовольчої, енергетичної та військової допомоги в умовах війни. Війна спричинила значні зміни в перевезеннях і логістиці, а також у структурі та обсягах міжнародних і транзитних вантажних потоків. За останні роки значно зросла кількість транспортних засобів, що перетинають митний кордон України з країнами ЄС, особливо з Румунією. Автомобільний транспорт став основним засобом ввезення товарів, проте залізничний транспорт також збільшив свій обсяг. Швидкий розвиток перевезень до країн ЄС привів до значного навантаження на прикордонну інфраструктуру України, що показало нестачу потужностей українсько-європейського прикордонного простору. Стаття пропонує методичний підхід до аналізу і покращення логістичної та транспортної інфраструктури прикордонних регіонів України з урахуванням міжнародного, національного та регіонального рівнів функціонування.
Ми обрали для аналізу наукове дослідження «Development of the logistics and transport infrastructure of the border regions of Western Ukraine in the context of deepening integration with the European Union» автори Христина Притула та Ярослава Калат.[13]
Проаналізувавши статтю ми виділили кілька аспектів транспортної інфраструктури України, які потребують уваги і аналізу. В першу чергу, велика увага приділяється проблемі високого зносу основних засобів у вантажному автомобільному транспорті в окремих регіонах країни, таких як Донецька, Житомирська, Сумська області та місто Київ. Це безпосередньо впливає на ефективність їхньої діяльності, вимагаючи негайних заходів для модернізації і покращення існуючого автопарку. Другий важливий аспект стосується дорожньої інфраструктури в прикордонних областях, де, не зважаючи на стабільність за довжиною і категорійністю доріг, спостерігається суттєве зниження порівняно з іншими регіонами. Це підкреслює потребу у системному підході до розвитку і утримання дорожньої мережі в цих важливих для транспортного потоку регіонах. Третій аспект обговорює проблеми залізничної інфраструктури, включаючи збільшення термінів експлуатації та низькі темпи оновлення вагонного та локомотивного парку. Це негативно впливає на ефективність перевезень і вимагає стратегічних інвестиційних рішень для підвищення їхньої ефективності та надійності.
У контексті прикордонної інфраструктури важливо враховувати різний рівень пропускної спроможності на пунктах пропуску з ЄС, а також часті перевантаження українських пунктів, що потребує оптимізації та модернізації.
У дослідженні «Panorama of German freight transport» добре розглянута залежність Німеччини від транспортно-логістичних систем, ми зробили акцент на Україні, тому що зараз вона є центром уваги із-за початку повномаштабної війни і ця подія дуже добре висвітлює залежність країн одну від одної, в умовах глобалізації, міжнародної торгівлі і міжнародних взаємодій.
Пандемія Covid-19 та війна в Україні нарізно підкреслили залежність німецької промисловості від постачання рідкісних металів і напівпровідників, які є критично важливими для завершення енергетичного переходу. Україна, як ключовий постачальник деяких з цих ресурсів, стала фокусом уваги через військовий конфлікт, що призвів до нестабільності і перерв у постачаннях. Війна також наголосила на вразливості німецького промислового комплексу, який вже довгий час був зв'язаний з надійністю і незалежністю постачань.
Незважаючи на те, що багато з цих проблем вже були відомі, конфлікт в Україні відкрив нові виклики та показав, як суттєво вони можуть вплинути на економіку Німеччини. Наприклад, різке зниження постачання з України спричинило турботу про недостатність цих важливих ресурсів для ведення важливих індустрійних процесів.
Таким чином, криза в Україні нагадала німцям про важливість диверсифікації і незалежності у сфері постачань, а також наступної необхідності у реформуванні індустріальної політики для зменшення залежності від окремих геополітичних та економічних факторів.
3.3 Регресійна модель впливу торговельних відносин України з країнами Центральної та Східної Європи
Географічне положення України, що знаходиться на перетині основних транспортних шляхів між Європою та Азією, значно впливає на її торговельний баланс. Розвиток логістичних систем в Україні, зокрема покращення транспортної інфраструктури, митних процедур та логістичних послуг, може змінювати значущість цих показників. Ефективніші логістичні системи можуть знизити витрати на транспортування, що зробить український експорт більш конкурентоспроможним та може сприяти збільшенню обсягів експорту до ключових партнерів, таких як Австрія та Німеччина. З іншого боку, покращення логістичних систем також може збільшити імпорт, оскільки краща інфраструктура може знизити витрати на ввезення товарів.







Таблиця 3.1

Модель 1: МНК, на базі спостережень 2019:01-2023:12 (T = 60)
Залежна змінна: TB

	 
	Коефіцієнт
	Ст. Похибка
	t-статистика
	p-значення
	

	const
	−78,5544
	381,543
	−0,2059
	0,8378
	

	ExA
	13,9420
	7,43490
	1,875
	0,0670
	*

	ImA
	13,5941
	5,04120
	2,697
	0,0097
	***

	ExL
	1,13059
	8,58142
	0,1317
	0,8957
	

	ImL
	0,776132
	1,96073
	0,3958
	0,6940
	

	ExG
	5,31975
	1,40861
	3,777
	0,0004
	***

	ImG
	−1,56843
	0,831001
	−1,887
	0,0653
	*

	ExP
	0,486120
	0,833417
	0,5833
	0,5625
	

	ImP
	−4,81907
	1,07102
	−4,499
	<0,0001
	***

	ExCZ
	2,77214
	4,80109
	0,5774
	0,5664
	

	ImCZ
	−9,01894
	2,04711
	−4,406
	<0,0001
	***

	ExSW
	−2,78516
	6,27530
	−0,4438
	0,6592
	

	ImSW
	−1,79936
	0,888176
	−2,026
	0,0485
	**



	Середнє зал. змін.
	−986,7504
	
	Ст. Відх. зал. змін.
	 879,8019

	Сума кв. залишків
	  6757053
	
	С.П. регресії
	 379,1663

	R-квадрат
	 0,852043
	
	Скориг. R-квадрат
	 0,814267

	F(12, 47)
	 22,55499
	
	Р-значення (F)
	 1,58e-15

	Лог. Правдоподібн.
	−434,0889
	
	Крит. Акайке
	 894,1778

	Крит. Шварца
	 921,4043
	
	Крит. Хеннана-Куїнна
	 904,8276

	параметр rho
	 0,342529
	
	Стат. Дурбіна-Уотсона
	 1,279291


Джерело складено на основі [11] [12]
Аналіз регресійної моделі торговельного балансу України показав, що імпорт з Австрії, Німеччини, Польщі, Чехії та Швейцарії має значний вплив на торговельний баланс України. Це означає, що зростання імпорту з цих країн робить значення торговельного балансу негативним, що свідчить про переважання імпортну над експортом в цілому. Водночас, експорт до Австрії та Німеччини має позитивний вплив на торговельний баланс, тобто збільшення експорту до цих країн сприяє підвищенню торговельного балансу.
Важливим фактором, який вплинув на зростання імпорту з країн-сусідів та інших партнерів, стало початок повномасштабної війни. З 2022 року Україна зіштовхнулася з серйозними викликами внаслідок військових дій, що призвело до значного зниження виробництва всередині країни та збільшення залежності від імпорту для задоволення потреб внутрішнього ринку. Імпорт з Польщі, Чехії, Німеччини та інших європейських країн став важливим джерелом забезпечення товарами першої необхідності, промисловими виробами та іншими ресурсами, необхідними для підтримки економіки та забезпечення життєдіяльності населення. Початок повномасштабної війни значно ускладнив зовнішню торгівлю України. Руйнування транспортної інфраструктури, блокада портів, ризики для безпеки вантажів та збільшення вартості страхування призвели до зниження обсягів експорту та імпорту. Логістичні маршрути змінювались, що призвело до збільшення часу доставки та витрат. Крім того, деякі країни та компанії зменшили обсяги торгівлі з Україною через підвищені ризики, пов'язані з війною. Це також ускладнило взаємодію з партнерами та постачальниками, що призвело до перебоїв у постачаннях і зменшення товарообігу.
Змінні, які не мають значного впливу на торговельний баланс України, включають експорт до Литви, імпорт з Литви, експорт до Польщі, експорт до Чехії та експорт до Швейцарії. Це свідчить про те, що зміни в експорті та імпорті з цих країн незначно впливають на загальний торговельний баланс України.
Сума квадратів залишків (6757053) та середня похибка регресії (379.1663) вказують на загальну адекватність моделі. Високі значення R-квадрат (0.852043) та скоригованого R-квадрат (0.814267) свідчать про те, що модель добре пояснює змінну торговельного балансу. Статистика F (22.55499) з дуже малим p-значенням (1.58e-15) вказує на загальну значущість моделі. Критерії інформації Акайке, Шварца та Хеннана-Куїнна свідчать про те, що модель може бути оптимальною серед інших можливих моделей.
Особливу увагу слід приділити розвитку логістичних систем, які можуть суттєво вплинути на торговельний баланс. Враховуючи поточний військовий конфлікт, важливо розробляти стратегії для зміцнення економічної стабільності та зменшення залежності від імпорту, а також для розвитку експорту, що сприятиме покращенню торговельного балансу України. 
Україна має значний потенціал для розвитку транспортно-логістичних систем, однак існують серйозні виклики, які потребують вирішення. Важливим є також впровадження сучасних технологій у логістиці, таких як інтернет речей (IoT), штучний інтелект (AI) та аналітика даних для оптимізації маршрутів та планування поставок. Розвиток логістичних центрів і складських просторів, що відповідають міжнародним стандартам, також є ключовим аспектом для зручного зберігання та перевезення товарів.
Зростання обсягів електронної торгівлі вимагає вдосконалення поставок та логістики для ефективної доставки товарів до споживачів. Використання географічного положення України для підвищення привабливості країни як транзитного коридору між Європою та Азією також потенційно важливий напрямок розвитку.
Проблеми, які потребують вирішення, включають корупцію і бюрократію у сфері інфраструктурних проектів, нестачу екологічних транспортних засобів, неадекватність освіти та навчання у галузі логістики, а також необхідність установлення чітких нормативів і стандартів у сфері транспортно-логістичної діяльності. Розв'язання існуючих проблем у транспортно-логістичній галузі України передбачає комплексний підхід з вирішення різних аспектів. Корупція і бюрократія є серйозними перешкодами для розвитку інфраструктурних проектів. Для зменшення корупції важливо впроваджувати прозорі та контрольовані процедури в усіх етапах проектів, а також спрощувати адміністративні процедури для отримання необхідних дозволів.
Неодноразове використання ресурсів та заохочення до використання екологічно чистих транспортних засобів сприяє зменшенню відходів та негативного впливу на навколишнє середовище. Вдосконалення управління логістичними потоками включає оптимізацію маршрутів та використання сучасних технологій для ефективного управління ланцюгами поставок. Підвищення кваліфікації працівників у сфері логістики та транспорту є важливим аспектом для підвищення ефективності роботи та впровадження новітніх підходів у галузі.
Регулювання і стандартизація важливі для забезпечення високої якості обслуговування та безпеки у транспортно-логістичній діяльності. Встановлення чітких нормативів допоможе зменшити ризики та покращити процеси у галузі. Розвиток міжнародних партнерств та співпраця з міжнародними логістичними компаніями дозволять Україні отримувати доступ до нових технологій та ринків, що сприятиме її конкурентоспроможності у глобальному масштабі.
У контексті війни в Україні, важливо звернути увагу на кілька ключових аспектів щодо розвитку та покращення транспортно-логістичних систем:
Реконструкція і ремонт існуючих інфраструктурних об'єктів залишається невідкладною задачею, не дивлячись на складні умови. Це важливо для забезпечення безперебійної роботи доріг, залізниць та інших важливих транспортних мереж. Адаптація логістичних потоків передбачає пошук альтернативних маршрутів і методів доставки, щоб уникнути зон конфлікту і забезпечити безпеку транспортних вантажів. Заохочення до використання екологічно чистих транспортних засобів важливо для зменшення екологічного впливу та підвищення сталості логістичних систем. Підвищення безпеки та захисту транспортних маршрутів і об'єктів вимагає вдосконалення систем безпеки, щоб зменшити ризики від можливих загроз.
Міжнародна співпраця стає ключовим елементом для забезпечення підтримки та розвитку транспортно-логістичних систем в умовах конфлікту, включаючи спільне вирішення проблем з міжнародними партнерами та організаціями.
Ці заходи спрямовані на зміцнення і стабілізацію транспортно-логістичних систем в Україні, не дивлячись на складні умови конфлікту.


ВИСНОВКИ
Розвиток транспортно-логістичних систем є ключовим фактором для економічного зростання та міжнародної торгівлі. Вони впливають на економіку як на макроекономічному, так і на мікроекономічному рівнях. На макрорівні, загальне економічне зростання стимулює попит на транспортні послуги, що веде до розширення та модернізації транспортних мереж. Державні інвестиції в інфраструктуру, зокрема будівництво та модернізація доріг, залізниць, портів і аеропортів, підвищують доступність віддалених регіонів та ефективність логістичних процесів, знижуючи витрати на транспортування. Міжнародна торгівля вимагає ефективних транспортних мереж для переміщення товарів між країнами, що стимулює інвестиції в транскордонну інфраструктуру та розвиток логістичних компаній.
Розвиток транспортно-логістичних систем потребує комплексного підходу, що включає економічний аналіз, стратегічне управління, соціологічні дослідження, політичну підтримку, технологічні інновації та екологічну відповідальність. Це включає точний розподіл витрат, оцінку активів, методи управлінського обліку, трансфертне ціноутворення, економічну ефективність проектів та оптимальний розподіл ресурсів.
Економічне зростання та розвиток транспортно-логістичних систем є взаємозалежними. Поліпшення інфраструктури стимулює економічну активність, а зростання економіки збільшує потребу в ефективних транспортно-логістичних рішеннях. Інвестиції в інфраструктуру є критично важливими для забезпечення довгострокового економічного зростання та конкурентоспроможності на міжнародному рівні. Міжнародна торгівля вимагає постійного вдосконалення транспортно-логістичних систем та розвитку транскордонної інфраструктури. Комплексний підхід, що враховує економічні, соціальні, політичні, технологічні та екологічні аспекти, є необхідним для досягнення максимальних результатів у розвитку транспортно-логістичних систем. Таким чином, розвиток транспортно-логістичних систем є важливою умовою для забезпечення стабільного економічного зростання та підвищення ефективності міжнародної торгівлі.
Розвиток транспортно-логістичних систем має критичний вплив на макроекономічні показники та міжнародну торгівлю країн. Аналіз динаміки торгівельного балансу та рахунку поточних операцій обраних держав показав, що ефективні транспортно-логістичні відносини сприяють покращенню експорту та загальній економічній ефективності. Логістичний Індекс Ефективності (LPI), який включає оцінку ефективності митних процедур, якості транспортної інфраструктури та інших ключових показників, виявився важливим індикатором розвиненості логістичних систем. Вищий рівень LPI корелює з поліпшенням торгівельного балансу та рахунку поточних операцій, оскільки ефективна логістика знижує витрати на транспортування, скорочує час доставки та підвищує конкурентоспроможність експорту. На основі статистичних даних та аналізу наукових статей, що розглядали розвиток транспортно-логістичних систем держав Центральної та Східної Європи, можна зробити висновок, що вдосконалення транспортно-логістичної інфраструктури є стратегічно важливим для економічного зростання та покращення міжнародних торгівельних відносин.
Розвиток європейської логістики є складним процесом, що зазнав значного впливу історичних обставин, військових потреб та інтеграційних процесів. Оцінка логістичних індексів, таких як LPI та GCI, демонструє важливі показники для порівняння логістичних систем різних країн. Польща зробила значні кроки у розвитку логістики, показуючи позитивну динаміку за логістичними індексами, і має потенціал для подальшого зростання. Німеччина, завдяки своєму стратегічному розташуванню та високій технологічній компетентності, відіграє ключову роль у глобальній промисловій сцені, підтримуючи свій статус великого виробника та експортера через високорозвинені транспортно-логістичні системи. Загалом, дослідження показує, що сучасні логістичні системи в Європі є взаємопов'язаними та інтегрованими, що зменшує важливість традиційного поділу на Західну, Центральну та Східну Європу, і підтверджує, що подальший розвиток транспортно-логістичної інфраструктури є стратегічно важливим для економічного зростання та підвищення конкурентоспроможності на світовому ринку.
Війна в Україні суттєво змінила функціонування транспортно-логістичних систем країни, вимагаючи адаптації до нових умов та пошуку альтернативних рішень. Запроваджені спрощення в митних процедурах та пільги для імпортерів забезпечили безперебійне постачання необхідних товарів для населення та Збройних Сил України. Однак блокада чорноморських портів і перевантаження залізничної інфраструктури негативно вплинули на аграрний сектор та логістику в цілому. Авіаперевезення були припинені через закриття повітряного простору, що посилило існуючі логістичні проблеми. Незважаючи на труднощі, введення транспортного безвізу та підтримка міжнародних партнерів, особливо з Польщі, Туреччини, Румунії та Угорщини, сприяли частковому вирішенню проблем логістики. 
Протягом періоду з 2007 по 2023 рік економіки Польщі та Німеччини зазнали значних змін, які можна пояснити впливом різних внутрішніх та зовнішніх факторів. Рахунок поточних операцій Польщі демонстрував коливання, зменшуючись до 2012 року, покращуючись у 2013, але знову погіршуючись до максимального від'ємного значення у 2021 році. Експорт зростав до 2019 року, але у 2023 році імпорт перевищив експорт, що вказує на зміни в торговельних відносинах країни. Важливими подіями, що вплинули на економіку Польщі, були пандемія COVID-19 та війна в Україні, які викликали значні зміни у світовій та регіональній економіках.
Економіка Німеччини демонструвала стабільний ріст до 2016 року, після чого рахунок поточних операцій почав зменшуватися. Проте експорт та імпорт продовжували зростати, що свідчить про високий рівень міжнародної торгівлі. У 2022-2023 роках зниження рахунку поточних операцій може сигналізувати про можливі проблеми у зовнішньоекономічній діяльності.
Аналіз транспортно-логістичних систем Польщі та Німеччини підтвердив їх важливість для економічного розвитку обох країн. Польща є важливим транзитним пунктом між Західною та Східною Європою, тоді як Німеччина є ключовою економічною силою Центральної Європи. Розвиток транспортно-логістичних систем сприяє збільшенню обсягів експорту та імпорту, що, в свою чергу, впливає на рахунок поточних операцій.
Таким чином, для забезпечення стабільності та зростання економік Польщі та Німеччини важливо підтримувати розвиток транспортно-логістичних систем та збалансувати торговельні відносини. Це допоможе зміцнити їх позиції на міжнародному ринку та забезпечити стабільний економічний розвиток у майбутньому. 
З аналізу даних про індекс логістичної ефективності (LPI) Польщі з 2007 по 2023 роки можна зробити декілька висновків. Загальний індекс LPI показує стабільний позитивний тренд, зі зростанням з 3,04 у 2007 році до 3,60 у 2023 році. Оцінки митниць, компетентності та якості логістики покращились, а своєчасність значно зросла. Однак, існують виклики з міжнародними відправленнями та відстеженням і прослідковуванням, що показують коливання. Взагалі, покращення LPI корелює зі зростанням обсягів торгівлі, але минулі періоди свідчать, що лише зростання торгівлі не завжди гарантує автоматичне покращення логістичної ефективності в Польщі.
 За період з 2007 по 2023 роки індекс ефективності логістики (LPI) Чехії показав значні коливання. У 2023 році він знизився до 3,3 через дестабілізуючий вплив війни в Україні та інших проблем, таких як зниження якості митниць, інфраструктурні недоліки і втрати компетентності в галузі. Зміни в обсягах торгівлі суттєво впливають на LPI, проте ефективність логістики також залежить від внутрішніх логістичних процесів і загальної інфраструктури країни. Наприклад, періоди зі зростанням торгівлі зазвичай призводять до покращення LPI, але внутрішні проблеми можуть знижувати його рівень, навіть за умови збільшення обсягів експорту та імпорту.
Протягом періоду з 2007 по 2023 роки Німеччина продемонструвала стабільність у сфері логістики зі значними варіаціями у різні роки. Оцінка митниць та міжнародні відправлення показали тенденцію до зниження у 2023 році, що може вплинути на конкурентоспроможність країни на міжнародному ринку. Високий рівень компетентності та якості логістики свідчить про ефективність внутрішніх логістичних процесів та інфраструктури.
Важливим аспектом є здатність Німеччини адаптуватися до змін у міжнародному логістичному середовищі та впроваджувати інноваційні технології для забезпечення подальшого зростання та конкурентоспроможності логістичних послуг. Високий рівень експорту сприяє підвищенню Логістичного Показника Продуктивності (LPI), тоді як дефіцит у торгівельному балансі може негативно впливати на цей показник, свідчачи про можливі проблеми у сфері експорту.
У контексті міжнародного порівняння за показником LPI, Німеччина займала лідируючі позиції протягом більшості розглянутих років. Розвиток транспортно-логістичних систем є ключовим фактором для забезпечення стійкого економічного зростання та підвищення конкурентоспроможності країни на світовій арені.
Висновки з аналізу регресійної моделі торговельного балансу України показують, що імпорт з Австрії, Німеччини, Польщі, Чехії та Швейцарії значно впливає на його значення, роблячи його негативним при зростанні імпорту з цих країн. З іншого боку, експорт до Австрії та Німеччини має позитивний ефект на торговельний баланс, що свідчить про його підвищення при збільшенні обсягів експорту до цих країн.
Географічне положення України, яка знаходиться на перетині ключових транспортних маршрутів між Європою та Азією, відіграє важливу роль у формуванні торговельного балансу. Розвиток логістичних систем, зокрема транспортної інфраструктури та логістичних послуг, може значно впливати на зниження витрат на транспортування, зробити український експорт більш конкурентоспроможним і сприяти збільшенню його обсягів.
Вплив початку повномасштабної війни з 2022 року на зовнішню торгівлю України був суттєвим, призводячи до складних умов для зовнішньоекономічної діяльності через руйнування інфраструктури, зміни логістичних маршрутів та підвищення ризиків.
Загальна адекватність регресійної моделі, підтверджена високими значеннями R-квадрат та статистики F, свідчить про її достатню точність для пояснення змін торговельного балансу. Оптимізація логістичних процесів та стратегій розвитку експорту можуть сприяти покращенню торговельного балансу України в умовах складностей, спричинених військовим конфліктом.
аналізу транспортно-логістичної інфраструктури України та її впливу на міжнародні транспортні потоки, особливо в умовах війни, відображає складні виклики і можливості для країни.
По-перше, транспортно-логістична система України, як циркуляційна система економіки, грає вирішальну роль у доставці різних видів вантажів, включаючи гуманітарну, соціальну, продовольчу, енергетичну та військову допомогу. Завдяки географічному положенню країни, Україна є ключовим транзитним коридором між Європою та Азією, що підсилює її значення в міжнародній логістиці.
По-друге, війна з Росією та її союзниками суттєво змінила транспортні потоки і логістичні виклики. Збільшення обсягів автомобільних та залізничних перевезень, особливо до країн ЄС, призвело до навантаження на прикордонну інфраструктуру України, що вимагає негайних заходів для її модернізації та розширення потужностей.
По-третє, стаття акцентує увагу на проблемах зносу автопарку в окремих регіонах України, недоліках у дорожній і залізничній інфраструктурі, а також на потребі в системних інвестиціях для покращення ефективності та надійності транспортних маршрутів.
Наприклад, для Німеччини, як ключового індустріального партнера України, війна в Україні підкреслила її вразливість у сфері постачань рідкісних металів і напівпровідників, які є критичними для промислових процесів. Це свідчить про важливість диверсифікації постачань і реформування індустріальної політики для зменшення геополітичних ризиків.
Отже, в умовах сучасних глобальних викликів, розвиток транспортно-логістичної інфраструктури України є ключовим завданням для забезпечення стабільності економіки, покращення транспортної безпеки та забезпечення незалежності в енергетичному та промисловому секторах Україна володіє значним потенціалом для розвитку транспортно-логістичних систем, що базується на її географічному положенні як ключового транзитного коридору між Європою та Азією. Основні напрямки розвитку включають модернізацію і розширення інфраструктури, використання сучасних технологій для оптимізації логістичних процесів, а також покращення управління ланцюгами поставок.
Проте існують серйозні виклики, такі як корупція, бюрократія, нестача екологічно чистих транспортних засобів, а також недоліки у освіті та навчанні у галузі логістики. Розв'язання цих проблем передбачає впровадження прозорих і контрольованих процедур, стимулювання використання екологічно чистих транспортних засобів, підвищення кваліфікації працівників та встановлення чітких нормативів і стандартів у сфері транспортно-логістичної діяльності.
[bookmark: _GoBack]У контексті війни в Україні важливими є реконструкція і ремонт існуючих інфраструктурних об'єктів, адаптація логістичних потоків до нових умов безпеки і зменшення екологічного впливу. Міжнародна співпраця з міжнародними логістичними компаніями може сприяти залученню нових технологій і ринків, що підвищить конкурентоспроможність України в глобальному масштабі.
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ДОДАТОК
Додаток А
	Молдова
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-15,2
	4 456,87
	1 960,91

	2008
	-16,1
	5 858,60
	2 313,99

	2009
	-8,9
	3 371,92
	1 459,85

	2010
	-6,9
	3 696,40
	1 713,48

	2011
	-10,1
	4 642,11
	2 363,64

	2012
	-7,4
	5 917,00
	2 388,88

	2013
	-5,2
	6 332,29
	2 546,32

	2014
	-6
	6 379,30
	2 786,05

	2015
	-5,9
	4 481,06
	2 352,80

	2016
	-3,6
	4 283,32
	2 342,78

	2017
	-5,8
	5 052,81
	2 942,02

	2018
	-10,8
	6 033,46
	3 360,95

	2019
	-9,4
	6 443,17
	3 306,20

	2020
	-7,7
	5 845,17
	2 965,72

	2021
	-12,4
	7 563,31
	3 832,48

	2022
	-17,1
	9 865,22
	4 211,55

	2023
	 
	9 362,11
	 

	Болгарія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-25,7
	26 328,31
	16 597,08

	2008
	-21,8
	33 648,29
	21 359,46

	2009
	-8,2
	21 129,34
	15 715,22

	2010
	-1,9
	24 337,60
	19 714,28

	2011
	0,5
	30 619,10
	26 362,07

	2012
	-1
	31 249,74
	26 453,48

	2013
	1,2
	31 072,83
	28 743,86

	2014
	1,3
	32 058,13
	29 369,47

	2015
	-0,2
	28 582,64
	25 185,15

	2016
	2,9
	29 827,66
	26 044,72

	2017
	3,4
	35 040,35
	30 406,27

	2018
	0,8
	38 395,01
	32 571,55

	2019
	1,8
	37 641,76
	33 062,44

	2020
	-0,1
	34 403,62
	31 574,48

	2021
	-1,8
	44 817,57
	41 211,73

	2022
	-0,7
	54 302,13
	55 003,15

	2023
	 
	53 307,13
	 

	Словакія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-5,4
	58 089,99
	53 001,95

	2008
	-6,2
	71 123,55
	63 523,24

	2009
	-3,4
	50 326,93
	51 102,88

	2010
	-4,6
	63 346,70
	61 423,17

	2011
	-4,9
	76 683,92
	74 930,58

	2012
	0,9
	76 257,02
	76 951,13

	2013
	1,8
	79 957,78
	80 484,10

	2014
	1,2
	81 116,49
	81 459,94

	2015
	-2,1
	73 354,23
	71 931,78

	2016
	-2,7
	72 012,72
	75 244,61

	2017
	-1,9
	77 950,93
	82 065,81

	2018
	-2,2
	87 080,03
	94 433,04

	2019
	-3,3
	85 560,08
	93 297,78

	2020
	0,6
	80 783,29
	88 003,05

	2021
	-3,9
	100 287,08
	106 971,84

	2022
	-7,3
	108 006,43
	112 881,36

	2023
	 
	108 821,04
	 

	Польща
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-6,7
	171 549,81
	126 963,70

	2008
	-6,8
	215 286,13
	155 599,35

	2009
	-4
	155 607,89
	124 837,96

	2010
	-5,2
	183 281,31
	149 014,00

	2011
	-5,1
	224 096,22
	177 612,83

	2012
	-4,1
	208 291,64
	175 707,34

	2013
	-2
	218 059,55
	192 536,63

	2014
	-3
	231 675,40
	205 258,75

	2015
	-1,3
	207 092,96
	190 267,77

	2016
	-1
	213 503,15
	199 502,78

	2017
	-1,1
	243 646,16
	226 148,80

	2018
	-1,9
	280 859,56
	250 879,68

	2019
	-0,2
	278 394,71
	255 389,31

	2020
	2,5
	277 449,58
	259 193,27

	2021
	-1,2
	363 026,57
	321 547,94

	2022
	-2,4
	407 986,90
	343 586,07

	2023
	 
	420 116,54
	 

	Чехія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-4,7
	113 672,77
	114 101,34

	2008
	-1,9
	132 888,02
	136 955,48

	2009
	-2,3
	98 865,36
	109 556,99

	2010
	-3,5
	118 927,36
	128 411,19

	2011
	-2,2
	141 179,16
	157 160,86

	2012
	-1,5
	133 390,65
	152 806,98

	2013
	-0,5
	137 691,72
	158 100,94

	2014
	0,2
	146 670,71
	169 089,91

	2015
	0,4
	132 598,80
	152 827,59

	2016
	1,8
	135 741,77
	159 195,49

	2017
	1,4
	153 235,72
	177 337,29

	2018
	0,5
	175 350,53
	195 038,45

	2019
	0,4
	169 480,07
	190 689,55

	2020
	2
	160 045,87
	181 303,30

	2021
	-2,7
	197 004,27
	216 516,73

	2022
	-6
	212 822,91
	232 718,88

	2023
	 
	213 564,49
	 

	Латвія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-20,7
	18 751,78
	9 827,81

	2008
	-12,5
	25 829,45
	11 409,30

	2009
	7,8
	14 790,42
	8 350,81

	2010
	1,7
	18 230,36
	9 893,33

	2011
	-3,4
	26 238,58
	13 357,71

	2012
	-3,7
	29 520,05
	12 847,85

	2013
	-2,8
	29 868,54
	13 327,34

	2014
	-1,7
	32 487,08
	13 974,71

	2015
	-0,6
	23 169,91
	11 543,58

	2016
	1,5
	20 211,61
	11 795,67

	2017
	1,3
	22 044,11
	12 784,85

	2018
	-0,2
	23 812,83
	15 815,66

	2019
	0,6
	23 456,61
	14 861,49

	2020
	3
	20 848,63
	14 857,31

	2021
	-4
	26 727,88
	18 959,71

	2022
	-4,7
	31 784,09
	21 957,18

	2023
	 
	29 687,99
	 

	Литва
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-15,4
	23 369,72
	14 024,86

	2008
	-13,6
	25 888,49
	19 821,23

	2009
	2,3
	15 619,49
	13 565,83

	2010
	0,2
	18 456,27
	17 250,05

	2011
	-3,7
	28 318,21
	23 564,01

	2012
	-1,6
	28 565,48
	24 074,90

	2013
	1,7
	31 077,18
	24 764,55

	2014
	3,4
	30 019,37
	24 351,71

	2015
	-2,4
	24 721,13
	20 547,73

	2016
	-1,1
	24 925,52
	20 782,13

	2017
	0,6
	29 154,41
	24 652,08

	2018
	0,2
	33 725,03
	27 548,24

	2019
	3,5
	32 172,59
	27 498,57

	2020
	7,3
	31 216,44
	28 055,16

	2021
	1,1
	42 472,88
	35 370,60

	2022
	-5,5
	52 087,76
	42 724,54

	2023
	 
	48 480,51
	 

	Венгрія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-7
	91 917,43
	90 036,31

	2008
	-0,7
	104 937,68
	100 779,78

	2009
	0,3
	71 237,63
	76 955,42

	2010
	0,3
	83 417,09
	90 308,84

	2011
	0,6
	97 511,77
	103 951,07

	2012
	1,5
	91 171,48
	97 091,69

	2013
	3,4
	96 945,41
	102 426,94

	2014
	1,1
	102 887,89
	108 513,55

	2015
	2,3
	91 737,46
	100 589,28

	2016
	4,6
	93 622,24
	103 024,33

	2017
	1,9
	105 090,05
	113 889,72

	2018
	0,3
	118 355,46
	123 448,38

	2019
	-0,8
	117 451,91
	122 537,16

	2020
	-1
	112 972,65
	119 876,44

	2021
	-4
	141 070,20
	141 876,71

	2022
	-8
	153 754,62
	148 805,65

	2023
	 
	148 562,82
	 

	Хорватія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-8
	24 504,25
	11 247,06

	2008
	-10,9
	29 313,27
	12 561,11

	2009
	-6,6
	19 911,71
	9 672,21

	2010
	-2,5
	20 108,91
	11 229,80

	2011
	-1,7
	22 715,37
	12 804,22

	2012
	-0,4
	20 414,66
	11 782,11

	2013
	-1
	21 237,08
	11 853,75

	2014
	0,2
	22 658,64
	12 024,88

	2015
	3,2
	20 891,15
	11 568,60

	2016
	2,3
	21 490,72
	12 605,00

	2017
	3,8
	25 643,32
	14 081,21

	2018
	1,6
	30 199,34
	15 747,50

	2019
	2,8
	30 639,30
	15 556,83

	2020
	-0,3
	27 740,52
	14 912,06

	2021
	3
	36 535,49
	20 597,68

	2022
	-2
	45 958,57
	24 019,11

	2023
	 
	44 411,21
	 

	Сербія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	-17,4
	14 523,06
	8 152,17

	2008
	-20,2
	19 064,41
	10 361,21

	2009
	-6,4
	12 348,18
	7 798,76

	2010
	-10,3
	13 035,14
	9 591,63

	2011
	-5,8
	16 587,75
	12 044,06

	2012
	-5,6
	15 963,31
	11 584,78

	2013
	-3,5
	16 896,37
	14 526,78

	2014
	-2,9
	17 711,99
	15 510,67

	2015
	-3,5
	16 124,55
	14 243,33

	2016
	-2,9
	16 794,62
	15 477,08

	2017
	-5,3
	20 068,91
	17 920,23

	2018
	-4,9
	23 473,73
	19 790,15

	2019
	-4,9
	23 843,40
	19 876,76

	2020
	-4,1
	24 331,79
	20 070,68

	2021
	-4,2
	31 251,41
	26 141,44

	2022
	-7
	36 773,19
	29 285,59

	2023
	 
	36 608,83
	 

	Австрія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	3,8
	153 282,05
	156 828,50

	2008
	4,5
	170 089,88
	172 236,96

	2009
	2,6
	131 870,73
	134 136,54

	2010
	2,9
	150 423,41
	150 478,55

	2011
	1,6
	177 047,01
	178 160,42

	2012
	1,5
	167 362,08
	168 962,82

	2013
	1,9
	170 920,50
	177 451,03

	2014
	2,4
	170 958,91
	182 298,58

	2015
	1,7
	149 155,60
	158 946,67

	2016
	2,7
	150 812,67
	157 836,67

	2017
	1,4
	167 079,81
	174 491,43

	2018
	1
	183 799,45
	193 542,76

	2019
	2,4
	178 583,88
	190 145,80

	2020
	3,4
	164 147,81
	177 218,66

	2021
	1,6
	210 172,11
	215 747,27

	2022
	-0,3
	230 169,92
	232 991,97

	2023
	 
	220 188,40
	 

	Швейцарія
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	8,3
	203 864,07
	194 507,90

	2008
	1,3
	239 486,05
	231 809,15

	2009
	5,8
	205 040,64
	203 555,13

	2010
	13
	234 716,38
	236 191,63

	2011
	6,2
	303 868,17
	308 624,10

	2012
	8,9
	290 868,09
	310 136,73

	2013
	9,6
	320 613,79
	342 035,06

	2014
	6,9
	273 953,61
	313 871,09

	2015
	8,9
	257 018,31
	264 959,97

	2016
	7,3
	259 957,88
	307 664,57

	2017
	5,3
	269 288,54
	307 151,73

	2018
	5
	277 065,71
	327 724,53

	2019
	4,3
	277 557,74
	324 360,42

	2020
	0,3
	286 708,60
	314 456,97

	2021
	8,9
	302 906,40
	390 393,28

	2022
	9,9
	341 179,74
	408 026,52

	2023
	 
	336 316,57
	402 505,68

	Німеччина
	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)
	Експорт
	Імпорт

	2007
	6,9
	1 005 871,18
	1 303 198,54

	2008
	5,7
	1 149 802,32
	1 441 311,94

	2009
	5,9
	888 678,76
	1 107 150,32

	2010
	5,8
	1 019 416,35
	1 246 126,19

	2011
	6,2
	1 186 003,06
	1 440 684,21

	2012
	7,1
	1 131 674,34
	1 393 249,70

	2013
	6,6
	1 149 054,57
	1 431 190,23

	2014
	7,2
	1 186 504,96
	1 476 224,65

	2015
	8,6
	1 041 173,66
	1 314 174,86

	2016
	8,6
	1 039 820,34
	1 307 109,46

	2017
	7,8
	1 142 638,15
	1 419 112,22

	2018
	8
	1 264 556,21
	1 533 586,97

	2019
	8,2
	1 226 603,29
	1 468 009,53

	2020
	7,1
	1 170 755,82
	1 360 979,25

	2021
	7,7
	1 466 550,50
	1 624 314,25

	2022
	4,2
	1 629 089,80
	1 669 141,36

	2023
	 
	1 512 425,49
	 


Джерело складене на основі: [3][4][14]
Додаток Б
	Ex(A)
	Im(A)
	Ex(L)
	Im(L)
	Ex(G)
	Im(G)
	Ex(P)
	Im(P)
	Ex(CZ)
	Im(CZ)
	Ex(SW)
	Im(SW)
	TB

	48,40
	54,60
	38,90
	110,20
	177,80
	340,60
	265,80
	265,10
	73,70
	65,90
	6,60
	52,60
	-17,10

	46,90
	66,90
	33,50
	126,90
	178,40
	529,50
	264,10
	344,60
	85,10
	89,50
	10,80
	116,70
	-834,10

	55,10
	58,80
	32,60
	79,60
	196,40
	498,90
	287,80
	336,60
	82,00
	88,70
	7,10
	105,30
	-652,60

	44,70
	58,70
	36,00
	86,50
	172,00
	463,00
	294,20
	317,70
	85,70
	80,30
	6,30
	91,60
	-619,90

	62,90
	59,40
	34,90
	91,30
	175,90
	610,10
	322,20
	321,50
	85,70
	105,00
	15,00
	146,80
	-545,20

	48,30
	57,40
	31,90
	68,20
	155,80
	530,40
	255,70
	293,70
	74,60
	98,60
	5,20
	141,90
	-1098,20

	63,20
	56,30
	33,80
	88,80
	199,30
	560,90
	285,70
	378,10
	80,90
	115,30
	4,70
	162,20
	-1200,90

	48,50
	44,90
	38,60
	89,90
	271,80
	495,40
	281,10
	354,10
	65,90
	103,00
	4,70
	181,60
	-947,20

	45,10
	50,20
	29,90
	104,10
	255,80
	511,40
	274,60
	390,70
	79,50
	102,00
	12,70
	207,20
	-1288,80

	46,20
	50,50
	35,40
	93,20
	255,00
	510,80
	285,30
	406,00
	78,20
	112,70
	11,80
	187,00
	-1292,30

	43,80
	45,70
	35,50
	98,00
	191,20
	445,80
	265,80
	346,50
	72,40
	96,60
	38,00
	120,30
	-920,20

	45,10
	53,80
	29,90
	107,80
	153,70
	489,90
	213,40
	354,30
	57,30
	107,90
	4,90
	78,80
	-1329,10

	41,61
	33,58
	31,96
	82,41
	157,75
	396,43
	269,82
	281,75
	58,44
	63,49
	11,42
	115,42
	-15,49

	40,47
	45,73
	34,78
	91,49
	139,14
	499,69
	269,93
	344,75
	61,55
	77,03
	3,55
	62,92
	-619,73

	48,36
	52,34
	36,64
	87,95
	156,03
	563,89
	286,21
	358,09
	59,75
	73,65
	4,93
	63,47
	-661,19

	44,57
	40,62
	38,33
	59,59
	106,75
	350,56
	214,17
	231,72
	54,60
	45,89
	4,99
	30,81
	414,76

	39,39
	29,89
	27,98
	40,87
	109,96
	286,88
	190,61
	253,26
	54,41
	51,89
	8,83
	34,48
	22,30

	37,48
	40,46
	29,13
	56,30
	132,08
	379,73
	223,66
	311,46
	61,33
	62,40
	16,95
	43,95
	-660,10

	41,14
	53,82
	32,59
	63,34
	193,66
	470,45
	270,87
	380,49
	65,81
	76,57
	6,58
	58,32
	-819,66

	47,02
	49,80
	39,25
	68,56
	243,41
	457,96
	284,13
	370,70
	56,73
	87,47
	6,36
	54,55
	-279,52

	51,31
	51,58
	36,86
	68,01
	241,56
	474,81
	320,01
	391,70
	86,21
	106,57
	18,11
	56,35
	-547,88

	66,06
	53,04
	45,65
	55,58
	209,85
	473,01
	312,34
	423,76
	91,94
	111,36
	7,54
	50,13
	-380,94

	53,44
	49,79
	42,14
	58,38
	184,72
	465,86
	319,26
	388,34
	84,53
	92,31
	45,70
	146,37
	-610,70

	69,15
	59,06
	36,13
	80,93
	196,83
	520,42
	311,67
	404,89
	90,97
	113,09
	7,70
	159,27
	-986,28

	64,00
	29,00
	28,30
	60,40
	199,70
	299,30
	296,00
	240,90
	97,30
	85,90
	4,90
	181,30
	-270,30

	67,50
	66,10
	42,10
	66,80
	245,70
	406,60
	353,10
	345,30
	111,90
	127,50
	13,70
	188,50
	-276,90

	85,80
	69,10
	39,00
	86,50
	175,50
	563,10
	400,10
	468,50
	124,10
	112,90
	18,30
	99,00
	-724,30

	88,00
	74,60
	43,80
	84,20
	221,10
	505,90
	410,20
	398,40
	137,40
	119,20
	6,40
	113,00
	34,80

	88,00
	52,10
	40,00
	99,70
	174,50
	469,80
	447,40
	393,70
	147,00
	118,50
	17,80
	100,10
	268,60

	94,00
	61,60
	47,90
	119,90
	180,20
	554,00
	458,30
	412,20
	148,00
	129,50
	7,20
	109,90
	-258,70

	87,70
	81,80
	60,30
	118,00
	196,50
	564,50
	525,60
	423,90
	139,90
	130,80
	7,80
	226,70
	-627,20

	73,10
	74,80
	61,10
	151,70
	322,70
	604,00
	531,60
	415,00
	121,50
	119,00
	16,90
	290,30
	-41,40

	61,40
	84,30
	64,20
	130,40
	318,50
	576,20
	567,00
	446,90
	97,60
	117,90
	10,30
	469,20
	-368,70

	58,50
	66,30
	48,30
	108,70
	333,40
	608,30
	450,00
	452,30
	104,10
	172,30
	11,20
	310,80
	-427,30

	69,30
	119,10
	53,70
	127,80
	302,30
	542,50
	433,20
	474,60
	87,60
	183,60
	44,60
	262,90
	-943,90

	77,90
	81,40
	48,20
	136,80
	196,20
	590,20
	354,90
	490,90
	90,50
	159,06
	18,60
	145,20
	-1135,50

	66,21
	80,66
	60,93
	103,09
	186,69
	398,89
	390,28
	358,43
	103,10
	167,28
	9,06
	148,66
	-187,50

	71,60
	58,21
	48,88
	68,16
	184,01
	558,56
	380,34
	393,73
	114,13
	47,02
	11,78
	260,10
	-901,20

	109,26
	54,05
	29,40
	14,77
	149,41
	186,57
	657,19
	147,95
	140,18
	141,81
	8,17
	162,06
	880,70

	97,53
	18,77
	56,34
	20,66
	184,78
	256,64
	553,88
	295,38
	127,46
	130,77
	14,35
	26,81
	31,00

	82,82
	40,58
	49,65
	48,59
	179,29
	443,94
	635,99
	405,69
	117,76
	144,57
	16,19
	28,99
	-826,40

	59,69
	39,50
	58,33
	86,84
	178,66
	529,23
	658,51
	531,52
	106,71
	113,56
	13,59
	36,23
	-1575,30

	51,07
	36,67
	60,77
	125,64
	178,62
	371,04
	557,24
	541,63
	100,81
	106,75
	6,02
	28,38
	-1736,30

	57,57
	41,62
	62,23
	137,96
	191,92
	365,97
	658,00
	491,50
	88,56
	98,61
	8,88
	54,00
	-1194,00

	54,97
	39,98
	64,62
	142,08
	229,29
	338,83
	605,38
	533,27
	88,28
	99,90
	9,30
	31,30
	-516,80

	61,64
	35,66
	69,30
	173,69
	233,33
	352,32
	557,95
	604,36
	93,26
	96,94
	8,48
	55,86
	-1081,70

	64,69
	33,48
	58,39
	215,25
	233,01
	340,01
	540,08
	628,01
	81,24
	158,50
	8,91
	31,86
	-1462,00

	45,06
	36,16
	43,22
	186,39
	135,64
	421,02
	458,19
	559,89
	81,24
	158,50
	12,77
	146,75
	-2590,60

	61,11
	28,01
	42,87
	154,47
	168,38
	457,26
	470,49
	440,15
	82,17
	104,26
	8,10
	185,11
	-1900,20

	60,35
	44,41
	47,97
	137,93
	152,32
	374,62
	493,95
	552,89
	90,70
	117,87
	16,89
	201,04
	-1788,70

	59,74
	52,63
	64,72
	107,84
	165,12
	462,89
	557,86
	563,02
	105,35
	124,19
	12,92
	150,79
	-1667,70

	48,69
	47,44
	46,54
	96,94
	135,10
	371,99
	377,12
	509,24
	99,49
	110,23
	14,93
	47,32
	-1615,60

	54,92
	48,88
	50,20
	82,58
	171,92
	411,75
	422,94
	585,74
	107,05
	137,71
	16,24
	35,88
	-1909,80

	50,46
	44,41
	55,46
	108,14
	145,61
	425,41
	413,25
	576,24
	87,04
	137,27
	5,93
	30,39
	-2055,50

	40,92
	43,58
	49,54
	105,72
	142,15
	414,87
	331,44
	544,72
	66,80
	151,70
	17,37
	47,32
	-2824,80

	41,88
	47,06
	59,75
	93,42
	200,33
	446,80
	346,28
	549,69
	87,27
	156,31
	22,00
	45,29
	-2769,70

	49,71
	44,19
	62,61
	120,24
	198,64
	446,64
	350,77
	584,33
	74,85
	156,60
	9,25
	46,32
	-2721,60

	53,52
	47,35
	50,01
	114,12
	189,73
	446,96
	370,49
	550,77
	71,98
	175,46
	19,44
	42,50
	-2938,20

	45,49
	41,10
	50,96
	96,09
	178,45
	367,46
	321,34
	444,10
	59,24
	171,11
	5,68
	41,32
	-2173,20

	39,76
	48,11
	47,52
	82,56
	171,90
	435,04
	299,45
	676,86
	64,06
	246,70
	7,68
	39,64
	-3019,10


Джерело складено на основі: [11][12]
Додаток В
	Польща
	2007
	2010
	2012
	2014
	2016
	2018
	2023

	Оцінка LPI
	3,04
	3,44
	3,43
	3,49
	3,43
	3,54
	3,6

	Оцінка митниць
	2,88
	3,12
	3,3
	3,26
	3,27
	3,25
	3,4

	Оцінка митниць
	2,69
	2,98
	3,1
	3,08
	3,17
	3,21
	3,5

	Оцінка міжнародних відправлень
	2,92
	3,22
	3,47
	3,46
	3,44
	3,68
	3,3

	Оцінка компетентності та якості логістики
	3,04
	3,26
	3,3
	3,47
	3,39
	3,58
	3,6

	Оцінка своєчасності
	3,12
	3,45
	3,32
	3,54
	3,46
	3,51
	3,8

	Оцінка відстеження і прослідковування
	3,59
	4,52
	4,04
	4,13
	3,8
	3,95
	3,9

	Експорт
	171 549,81
	183 281,31
	208 291,64
	231 675,40
	213 503,15
	280 859,56
	420 116,54

	Імпорт
	126 963,70
	149 014,00
	175 707,34
	205 258,75
	199 502,78
	250 879,68
	 

	Чехія
	2007
	2010
	2012
	2014
	2016
	2018
	2023

	Оцінка LPI
	3,13
	3,51
	3,14
	3,49
	3,67
	3,68
	3,3

	Оцінка митниць
	2,95
	3,31
	2,95
	3,24
	3,58
	3,29
	3,0

	Оцінка митниць
	3,00
	3,25
	2,96
	3,29
	3,36
	3,46
	3,0

	Оцінка міжнародних відправлень
	3,06
	3,42
	3,01
	3,59
	3,65
	3,75
	3,4

	Оцінка компетентності та якості логістики
	3,00
	3,27
	3,34
	3,51
	3,65
	3,72
	3,6

	Оцінка своєчасності
	3,27
	3,60
	3,17
	3,56
	3,84
	3,70
	3,7

	Оцінка відстеження і прослідковування
	3,56
	4,16
	3,40
	3,73
	3,94
	4,13
	3,2

	Експорт
	113 672,77
	118 927,36
	133 390,65
	146 670,71
	135 741,77
	175 350,53
	213 564,49

	Імпорт
	114 101,34
	128 411,19
	152 806,98
	169 089,91
	159 195,49
	195 038,45
	 

	Литва
	2007
	2010
	2012
	2014
	2016
	2018
	2023

	Оцінка LPI
	2,78
	3,13
	2,95
	3,18
	3,63
	3,02
	3,4

	Оцінка митниць
	2,64
	2,79
	2,73
	3,04
	3,42
	2,85
	3,2

	Оцінка митниць
	2,30
	2,72
	2,58
	3,18
	3,57
	2,73
	3,5

	Оцінка міжнародних відправлень
	3,00
	3,19
	2,97
	3,10
	3,49
	2,79
	3,4

	Оцінка компетентності та якості логістики
	2,70
	2,85
	2,91
	2,99
	3,49
	2,96
	3,6

	Оцінка своєчасності
	2,60
	3,27
	2,73
	3,17
	3,68
	3,12
	3,6

	Оцінка відстеження і прослідковування
	3,40
	3,92
	3,70
	3,60
	4,14
	3,65
	3,1

	Експорт
	23 369,72
	18 456,27
	28 565,48
	30 019,37
	24 925,52
	33 725,03
	48 480,51

	Імпорт
	14 024,86
	17 250,05
	24 074,90
	24 351,71
	20 782,13
	27 548,24
	 

	Австрія
	2007
	2010
	2012
	2014
	2016
	2018
	2023

	Оцінка LPI
	4,06
	3,76
	3,89
	3,65
	4,10
	4,03
	4,0

	Оцінка митниць
	3,83
	3,49
	3,77
	3,53
	3,79
	3,71
	3,7

	Оцінка митниць
	4,06
	3,68
	4,05
	3,64
	4,08
	4,18
	3,9

	Оцінка міжнародних відправлень
	3,97
	3,78
	3,71
	3,26
	3,85
	3,88
	3,8

	Оцінка компетентності та якості логістики
	4,13
	3,70
	4,10
	3,56
	4,18
	4,08
	4,0

	Оцінка своєчасності
	3,97
	3,83
	3,97
	3,93
	4,36
	4,09
	4,3

	Оцінка відстеження і прослідковування
	4,44
	4,08
	3,79
	4,04
	4,37
	4,25
	4,2

	Експорт
	153 282,05
	150 423,41
	167 362,08
	170 958,91
	150 812,67
	183 799,45
	220 188,40

	Імпорт
	156 828,50
	150 478,55
	168 962,82
	182 298,58
	157 836,67
	193 542,76
	 

	Швейцарія
	2007
	2010
	2012
	2014
	2016
	2018
	2023

	Оцінка LPI
	4,02
	3,97
	3,80
	3,84
	3,99
	3,90
	4,1

	Оцінка митниць
	3,85
	3,73
	3,88
	3,92
	3,88
	3,63
	4,1

	Оцінка митниць
	4,13
	4,17
	3,98
	4,04
	4,19
	4,02
	4,4

	Оцінка міжнародних відправлень
	3,67
	3,32
	3,46
	3,58
	3,69
	3,51
	3,6

	Оцінка компетентності та якості логістики
	4,00
	4,32
	3,71
	3,75
	3,95
	3,97
	4,3

	Оцінка своєчасності
	4,04
	4,27
	3,83
	3,79
	4,04
	4,10
	4,2

	Оцінка відстеження і прослідковування
	4,48
	4,20
	4,01
	4,06
	4,24
	4,24
	4,2

	Експорт
	203 864,07
	234 716,38
	290 868,09
	273 953,61
	259 957,88
	277 065,71
	336 316,57

	Імпорт
	194 507,90
	236 191,63
	310 136,73
	313 871,09
	307 664,57
	327 724,53
	 

	Німеччина
	2007
	2010
	2012
	2014
	2016
	2018
	2023

	Оцінка LPI
	4,10
	4,11
	4,03
	4,12
	4,23
	4,20
	4,1

	Оцінка митниць
	3,88
	4,00
	3,87
	4,10
	4,12
	4,09
	3,9

	Оцінка митниць
	4,19
	4,34
	4,26
	4,32
	4,44
	4,37
	4,3

	Оцінка міжнародних відправлень
	3,91
	3,66
	3,67
	3,74
	3,86
	3,86
	3,7

	Оцінка компетентності та якості логістики
	4,21
	4,14
	4,09
	4,12
	4,28
	4,31
	4,2

	Оцінка своєчасності
	4,12
	4,18
	4,05
	4,17
	4,27
	4,24
	4,1

	Оцінка відстеження і прослідковування
	4,33
	4,48
	4,32
	4,36
	4,45
	4,39
	4,2

	Експорт
	1 005 871,18
	1 019 416,35
	1 131 674,34
	1 186 504,96
	1 039 820,34
	1 264 556,21
	1 512 425,49

	Імпорт
	1 303 198,54
	1 246 126,19
	1 393 249,70
	1 476 224,65
	1 307 109,46
	1 533 586,97
	 


Джерело складено на основі: [3][5][14]
Німеччина
Експорт	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	1005871.177826	1149802.3215280001	888678.75806999998	1019416.34811	1186003.055284	1131674.3381950001	1149054.5709830001	1186504.9644230001	1041173.659067	1039820.335498	1142638.153614	1264556.20738	1226603.294954	1170755.8173090001	1466550.499445	1629089.8043510001	1566824.6	Імпорт	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	1303198.535104	1441311.9387419999	1107150.317823	1246126.1947939999	1440684.207462	1393249.6965610001	1431190.231437	1476224.64647	1314174.862006	1307109.4584619999	1419112.2190090001	1533586.970217	1468009.533943	1360979.2492736001	1624314.249233	1669141.3572549999	1325410.6399999999	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	6.9	5.7	5.9	5.8	6.2	7.1	6.6	7.2	8.6	8.6	7.8	8	8.1999999999999993	7.1	7.7	4.2	5.9	




Польща
Експорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	171549.806618	183281.30948200001	208291.63565899999	231675.39559	213503.14778199999	280859.56400299998	361247	Імпорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	126963.69962	149013.99979999999	175707.34090400001	205258.75022300001	199502.78109999999	250879.67944000001	354542	Оцінка LPI(права шкала)	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	3.04	3.44	3.43	3.49	3.43	3.54	3.6	




Чехія
Експорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	113672.76757500001	118927.355583	133390.65421800001	146670.70906299999	135741.771725	175350.52727799999	213564.48577599999	Імпорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	114101.33894	128411.18579800001	152806.979116	169089.90978799999	159195.49106500001	195038.44803199999	233716.65	Оцінка LPI(права шкала)	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	3.1346259824731146	3.5065529999999998	3.1414979999999999	3.492416	3.674309	3.6803300000000001	3.3	




Литва
Експорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	23369.724491000001	18456.266273000001	28565.479729999999	30019.371811000001	24925.518569	33725.026819999999	60895.66	Імпорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	14024.858082000001	17250.045480000001	24074.895401999998	24351.709112	20782.125192	27548.239850000002	59499.21	Оцінка LPI(права шкала)	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	2.7781919229027245	3.1349390000000001	2.9483069999999998	3.1784159999999999	3.631688	3.0175239999999999	3.4	




Австрія
Експорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	153282.05465400001	150423.40605399999	167362.08076700001	170958.912591	150812.66830799999	183799.44522200001	328066	Імпорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	156828.50432099999	150478.55408	168962.81978200001	182298.57750300001	157836.67147	193542.76327200001	245049	Оцінка LPI(права шкала)	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	4.0625736428382346	3.7626710000000001	3.8903919999999999	3.648587	4.0979850000000004	4.0260049999999996	4	




Швейцарія
Експорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	203864.06513800001	234716.37577399999	290868.086862	273953.60682799999	259957.87831199999	277065.70691200002	442928.1876	Імпорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	194507.898048	236191.632308	310136.73214199999	313871.09236000001	307664.56913100003	327724.527542	325572.43124000001	Оцінка LPI(права шкала)	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	4.0161963833461121	3.9748139999999998	3.803137	3.843969	3.987158	3.9013719999999998	4.0999999999999996	




Німеччина
Експорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	1005871.177826	1019416.34811	1131674.3381950001	1186504.9644230001	1039820.335498	1264556.20738	1512425.4861389999	Імпорт	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	1303198.535104	1246126.1947939999	1393249.6965610001	1476224.64647	1307109.4584619999	1533586.970217	Оцінка LPI(права шкала)	2007	2010	2012	2014	2016	2018	2023	4.0986952364612765	4.1144499999999997	4.0327200000000003	4.1219830000000002	4.2259669999999998	4.2014440000000004	4.0999999999999996	




Динаміка експорту та імпорту України
2017-2023 
Експорт	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	39701	43341	46091	45143	63113	40899	34678	Імпорт	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	49364	56055	60352	51921	69755	55551	63473	Сальдо торгівлі 	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	-9663	-12714	-14261	-6778	-6642	-14652	-28795	



Польща
Експорт	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	171549.806618	215286.133554	155607.88520300001	183281.30948200001	224096.215941	208291.63565899999	218059.545919	231675.39559	207092.962482	213503.14778199999	243646.16093899999	280859.56400299998	278394.71354899998	277449.58190599998	363026.56967400003	407986.89872599998	361247	Імпорт	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	126963.69962	155599.35496999999	124837.959682	149013.99979999999	177612.830013	175707.34090400001	192536.631651	205258.75022300001	190267.77052699999	199502.78109999999	226148.79734200001	250879.67944000001	255389.31164999999	259193.26923429998	321547.93836799997	343586.071819	354542	Рахунок поточних операцій до ВВП(права шкала)	2007	2008	2009	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	-6.7	-6.8	-4	-5.2	-5.0999999999999996	-4.0999999999999996	-2	-3	-1.3	-1	-1.1000000000000001	-1.9	-0.2	2.5	-1.2	-2.4	1.6	




