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ВСТУП
Тема дипломної роботи присвячена суспільно-географічній характеристиці Одеського портово-логістичного центру.

Актуальність теми обумовлена значенням і роллю Одеського морського порту в реалізації транзитно-транспортного потенціалу, формуванні та розвитку транспортно-логістичних мереж і систем Одеського регіону і України, інтеграції України у світо​ву економіку та світові логістичні мережі в сучасних умовах.  
Морські порти для приморської держави – важлива складова економічної, транспортної, інфраструктурної та виробничої систем. Портова галузь забезпе​чує сприятливі умови для міжнародних відносин, розвитку внутрішніх ринків країн, товарообміну, промисловості, культурних зв’язків. Сучасні морські пор​ти виступають як багатогалузеві портово-логістичні центри, які, окрім безпо​середньо перевезень, здійснюють операції виробництва, розподілу, збуту, об​міну, управління, інтегрують товарні і фінансові потоки, надають різноманітні послуги щодо доопрацювання вантажів та ринкової інфраструктури тощо. 

 В умовах нових глобалізаційних викликів морські порти стають вузловими цен​трами транспортно-логістичної, економічної, туристичної, обслуговуючої, по​літичної, ділової активності на міждержавному рівні.

Метою даної роботи  є надання суспільно-географічної характеристики Одеського порту як одного з найбільших в Одеській області і Україні, розгляд головних особливостей його функціонування і тенденцій розвитку у контексті формування і розвитку Одеського портово-логіс​тичного центру.
Для досягнення даної мети в роботі були поставлені такі завдання:

· розглянути теоретико-метоличні основи суспільного-географічного дослідження портово-логістичних центрів на базі морських портів;

· розглянути історію виникнення Одеського морського порту і формування Одеського портово-логістичного центру;

· охарактеризувати географічне положення та природно-географічні умови Одеського морського порту;

· розглянути сучасну структуру Одеського портово-логістичного центру;

· проаналізувати основні показники роботи Одеського морського порту та пов’язаних з ним підприємств;

· розглянути формування Одеського портово-логістичного центру в сучасних умовах;

· провести аналіз рівня розвитку логістичного обслуговування;

· визначити місце та роль Одеського портово-логістичного центру в транспортно-логістичних системах Одеського регіону, України та світу;

· визначити проблеми та перспективи розвитку Одеського портово-логістичного центру.

Об’єктом дослідження даної роботи є Одеський портово-логістичний центр.

Предметом дослідження є суспільно-географічні аспекти формування і розвитку Одеського портово-логістичного центру.

Методологічну основу дослідження склали наукові праці, що містять суспільно-географічну методику досліджень морських портів, присвячені суспільно-географічним аспектам розвитку Одеського морського порту та його ролі в транспортно-логістичній структурі регіону. Окрім цього, були опрацьовані інші наукові джерела з суспільної географії, економіки, логістики, менеджменту та маркетингу. 
При написані статті були використані такі методи дослідження, як описовий, порівняльно-географічний, історичний, статистичний, картографічний, математичний, аналізу та синтезу, системно-структурний, метод типізації. Історичний метод був використаний для аналізу історії розвитку Одеського морського порту; порівняльно-географічний метод дозволив зробити зіставлення та порівняння Одеського порту з іншими українськими та закордонними портами; статистичний метод було застосовано для аналізу кількісних показників роботи порту, їх динаміки. Математичний метод та метод типізації дозволили визначити позиції Одеського морського порту за рівнем розвитку транспортно-логістичних послуг; методи аналізу, синтезу та системно-структурного аналізу були використані для систематизації інформації, для визначення ролі Одеського порту в портово-логістичних структурах Одеського регіону і України.

При написанні роботи були використані наукові, періодичні, літературно-публіцистичні джерела, дані статистичних збірників і офіційних інтернет-сайтів, законодавчі акти, фондові матеріали державного підприємства "Одеський морський торговельний порт".
Дана дипломна робота складається зі вступу, 4-х розділів, заключення і списку використаної літератури. 

В першому розділі розглянуті теоретико-методічні основи суспільно-географічного дослідження портово-логістичних центрів. У другому розділі роботи надана історія виникнення та формування Одеського морського порту та характеристика географічного положення та природно-географічних умов території порту. Третій розділ присвячений суспільно-географічній характеристиці Одеського портово-логістичного центру. В останньому, четвертому розділі роботи, визначені основні проблеми та перспективи розвитку портово-логістичного центру. Робота містить 120 сторінок, 30 малюнків, 8 таблиць. Список використаних джерел містить 68 найменувань.

ЗАКЛЮЧЕННЯ
Проведене дослідження дає змогу зробити наступні висновки:
1. У сучасному світі посилюється глобалізація, конкуренція, ускладнюються інформаційні, товарні та фінансові потоки, продовжує зростати роль логістики в економіці країн, окремих регіонів та підприємств. Причиною розвитку саме логістики варто вважати те, що розширення міжнародної мережі мультимодальних перевезень супроводжується зміною пріоритетів обслуговування у напрямку зниження ризику збоїв у безперервності транспортування вантажів.

Логістична система – це логістичний ланцюг, взаємозв’язаних об’єктів і суб’єктів логістичної діяльності, які здійснюють просування товару від виробника до споживача. Суспільна географія розглядає територіальні транспортно-логістичні системи, які об’єднують певні транспортні магістралі і транспортно-логістичні центри різного ієрархічного рівня.
Великі морські порти, які донедавна були чітко визначеними самостійними підприємствами, у нових умовах швидко інтегруються з численними «дочірніми фірмами», що надають різноманітні послуги щодо доопрацювання вантажів та ринкової інфраструктури і стають транспортно-логістичними центрами. Кінцевою метою діяльності морських логістичних центрів є надання повного циклу транспортно-логістичних послуг промисловим і торговим організаціям по раціоналізації перевізного процесу та гарантованій доставці вантажів в оптимальні терміни, маршрути, види транспорту і вантажу.
2. Одеський морський порт розташований на північно-західному узбережжі Чорного моря у південно-західній частині Одеської затоки. Через нього здійснюються транспортно-економічні зв'язки з промисловими центрами України та зарубіжними країнами.

Одеський порт був побудований у 1794 р. і пройшов складну та цікаву історію свого розвитку.

3. Одеський порт має вигідне економіко-географічне положення на перехресті важливих міжнародних транспортних коридорів, таких як: МТК №№ 7 и 9, трансконтинентальних транспортних коридорів (ТКТК) - «Європа-Кавказ-Азія» або TRACEKA, «Балтика-Чорне море» або «Гданськ-Одеса» і «Чорноморське транспортне кільце»,  що забезпечують широкі можливості для виходу на світовий ринок, розвитку зовнішньоекономічної діяльності та міжнародного співробітництва. Одеський регіон входить до Чорноморської Пан’європейської транспортної зони (Black Sea РЕТrА), Центральної транснаціональної вісі Єврологістики, проекту «Морські магістралі Чорного і Каспійського морів».
4. Фізико-географічні умови території, на якій розміщений Одеський портово-промисловий комплекс є сприятливими для здійснення морегосподарської діяльності. Ширина Одеської затоки – 9 км, глибина «врізу в сушу» - 4,5 км. Північна частина затоки – мілководна: природні глибини не перевищують 10 м. У південній, більш глибокій частині, максимальні глибини досягають 14 – 15 м. У центральній і північній частинах затоки є банки і підводні перешкоди. Навігація у порту здійснюється впродовж усього року.

5. Одеський морський порт за міжнародною класифікацією є великим, багатофункціональним портом з високою часткою наливних (нафта та нафтопродукти), а також генеральних тарно-штучних вантажів для країн Південно-Східної Азії, Індії, Китаю, країн Перської затоки та ін.
Одеський порт має декілька гаваней – Карантинна, Нова, Каботажна, Практична, Нафтова, Хлібна та інші гавані. Середні глибини акваторії порту становлять 10-11 м, максимальні – до 13,5 м. Порт приймає судна довжиною до 330 м і шириною до 40 м, осадка яких не повинна перевищувати 13 м.

Порт має виробничо-перевантажувальні комплекси для переробки сухих вантажів, нафтогазовий і три контейнерних терміналів, комплекс з перевантаження рослинної олії і технічних мастил, пасажирський комплекс.

Сучасний порт є формою державно-приватного партнерства, в якій беруть участь понад 400 компаній малого та середнього бізнесу, які виконують широкий спектр портових послуг.

На території Одеського морського порту працюють стивідорні компанії, які спеціалізуються на переробці певних видів вантажів: контейнерів (ТОВ «Бруклін-Київ Порт», ДП «Контейнерний термінал Одеса», ТОВ «Трексім», ТОВ «Євротермінал», ТОВ «Бруклін-Київ»), металопрокату (ТОВ «Металзюкрайн корп. ЛТД», ТОВ «Новотех-Термінал», ТОВ «Українська національна стивідорна компанія», ТОВ «Олімпекс Купе Інтернейшнл», ТОВ «Новолог»), зерна (ТОВ «Бруклін-Київ», ТОВ «Олімпекс Купе Інтернейшнл», ПАТ «ДПЗКУ» «Одеський зерновий термінал», ПрАТ «Укрелеваторпром, ТОВ «Новотех-Термінал»), хімічних добрів (ТОВ «Олімпекс Купе Інтернейшнл»), технічної олії (ТОВ «Пріста-Ойл-Україна»),  та інших вантажів.
За класифікацією поколінь морських портів Одеський порт можна від​нести до третього покоління портів, робота яких спрямована не тільки на об​робку вантажів, але й надання супутніх послуг, розширення спектру послуг, створення ефективної платформи для повноцінної логістики. Такі порти зміц​нюють зв'язки з містом і користувачами послуг, використовують комплексну систему збору та аналізу інформації, намагаються налагоджувати партнерські взаємини з усіма компаніями, що працюють в порту.
6. З 15-ти стивідорних компаній порту за вантажообігом безперечним лідером є «Контейнерний Термінал Одеса». На долю компанії припадає 40% усіх контейнерів, що переробляються на вітчизняному ринку. Більше половини цього обсягу (649,5 тис. TEU) перевалили два контейнерних терміналу Одеського порту – ДП “Контейнерний термінал Одеса” (КТО) і “Бруклін-Київ Порт”. Причому лідер вітчизняного контейнерного ринку – ДП “КТО” – перевалив 389,9 тис. TEU. Згідно з даними ТОВ «Бруклін-Київ Порт» термінал перевантажив 257,9 тис. TEU.

 Контейнерообіг Одеського морського порту у 2019 році склав 649 458  TEU. Він збільшив його на 8,5% — до 416 029 TEU (імпорт зріс на 4,5% — до 204 826 TEU, експорт — на 12,5%, до 192 943 TEU, транзит — на 14,3%, до 18 260 TEU).

7. Проаналізувавши динаміку вантажообігу за 2008-2019 роки, можна зробити висновки, що обсяги вантажообігу за цей період знизилися. У 2008 р. він склав 33,2 млн. т., а вже у 2009 - 24,7 млн. т. Найнижчий вантажообіг спостерігався у 2018 р. – 21,6 млн. т. Падіння обсягів відбулося в основному за рахунок скорочення перевалки чорних металів, хлібних вантажів, нафти і нафтопродуктів. Але, вже 2019 році Одеський порт збільшив свій вантажообіг і показав такий же результат, як і в 2015 році. Все завдяки перевалці зернових вантажів - 9 989,5 тис. т, це найвищий показник за два з чвертю століття історії Одеського порту.
Проаналізувавши динаміку обсягів переробки вантажів в Одеському морському порту за видами сполучень за період 2012-2019 рр., можна зробити висновки, що лідирує експорт по всіх роках, найвищі показники були у 2015 р. – 19,0 млн. тонн і 2016 р. – 18,9 млн. тонн. Перевалка експортних вантажів в 2019 році зросла на 18,2% - до 18,66 млн т.

Імпорт з 2013 року по 2015 рік скорочувався, з 4,5 до 2,7 млн. тонн, а вже в наступний рік склав 3,6 млн. тонн і до 2019 року обсяги переробки вантажів ростуть. Транзит помітно скорочується за весь період: з 7,4 млн. тонн у 2012 році, до 1,1 млн. тонн у 2019 році. Внутрішнє сполучення має найнижчі показники переробки вантажів; в 2015 рр. зменшилось до 57,8 тис. тонн, а в 2019 р. зросло до 225,0 тис. тонн. 

8. В Одеському морському порту функціонує так званий «Сухий порт», де діє митний комплекс та проходять сортування і першу обробку контейнерні вантажі, які надалі автомобільною естакадою спрямовують вже безпосередньо під завантаження в порт та у зворотному напряму. Ця та інші обставини дозволяють говорити про формування багатофункціонального Одеського портово-логістичного центру.

9. За результатами особистого дослідження виявлено, що рівень якості логістичного обслуговування в Одеськом порту середній (0,7). Отже, потрібно підвищувати якість логістичних послуг з урахуванням нових технологічних рішень, що забезпечують конкурентоспроможність порту на ринку транспорту та логістики.
10. При розвитку транспортно-логістичних систем саме морські торговельні порти стають центрами інтенсифікації та модернізації  вантажних потоків. Морські порти Одещини разом з їхньою береговою інфраструктурою та мережею обслуговуючих транспортно-логістичних центрів необхідно розглядати як новітню форму територіальної організації транспортного комплексу регіону і всієї України – Одеську регіональну портово-логістичну систему.
Одеський морський порт займає чильне місце в транспортно-логістичних системах України. Порт є важливою складовою частиною транспортної й виробничої інфраструктури Одеського регіону і України. Особливе значення має його розташування на напрямках міжнародних транспортних коридорів. 

Лідерами за обсягом перевалки вантажів у 2019 році в Україні були порти: Південний – 53,9 млн тонн, Миколаїв – 33,4 млн тонн, Чорноморськ – 26,2 млн тонн, Одеса – 25,3 млн тонн і Маріуполь – 6,5 млн. тонн. Переробку контейнерів здійснювали Одеський морський порт (65,8%), морський порт «Південний» (20,7%), морський порт «Чорноморськ» (13,5%), спеціалізований морський порт (СМП) «Ольвія» та Ренійський морський порт (обидва — менше 1%).

Одеський порт у басейні Чорного моря за величиною контейнерного обороту займає третє місце після Новоросійська (Росія) і Констанци (Румунія). Порт активно забезпечує перевалку контейнерів, граючи роль транзитних мостів між морським транспортом і сухопутними видами транспорту, пов'язуючи континенти і регіони світу.
Отже, порти Південний, Чорноморськ, Одеса є одиними з лідерів серед морських портів України. Враховуючи їх територіальну близькість і  існуючі виробничо-економічні зв’язки, вважаємо перспективним створення єдиного портового кластеру на їх основі як об’єднання підприємства портової діяльності та пов’язаних з ними підприємств і установ. Це дозволило би спільно використовувати існуючу і створювати нову інфраструктуру, встановлювати безпосередні взаємовигідні зв’язки між підприємствами портової діяльності, нарощувати обсяги перевезень і обробки вантажів, залучати нових інвесторів, розробляти спільні науково обґрунтовані проекти розвитку.
11.  Зараз існує певний ряд перешкод, які заважають функціонуванню та розвитку морської транспортної галузі України, через економічну нестабільність та часті зміни законодавства, потенціал країни, як транзитної держави, не використовується в повному обсязі.

Існує необхідність у ефективному функціонуванні морських портів для світової промисловості, торгівлі готовими товарами та сировиною, підтримки глобалізації виробничих процесів та поступового економічного зростання. Світові порти обробляють понад 80% світової торгівлі обсягом більше двох третин її вартості. Оскільки порти – це основні вузли в глобальних транспортних мережах, що забезпечують доступ до ринків, підтримують логістичні ланцюги постачання та працюють задля постійного руху товарів від виробників до споживачів, морські порти постійно стикаються з необхідністю адаптації до змін у економічному, інституційному та операційному аспектах.

Зростання конкурентних сил, що впливають на порти, підкреслює необхідність підвищення рівня продуктивності, яка виходить за рамки таких критеріїв, як: оптимізація логістичних операцій, зниження логістичних витрат, зниження витрат часу та сприяння торгівлі. Все більше і більше морських портів збільшують продуктивність за рахунок новацій в основних сферах морської галузі – наприклад, безпека мореплавства, ресурсозбереження, охорона навколишнього середовища та соціальна інтеграція.

Найактуальнішою проблемою розвитку і головним завдання функціонування Одеського порту як портово-логістичного центру в сучасних умовах є його входження у європейські та світові логістичні структури і мережі. Переваги геоекономічного положення Одеської регіо​нальної портово-логістичної системи забезпечують її високий інвестиційний потенціал. Навіть за сучасних складних суспільно-політичних та соціально-е​кономічних умов тут є перспективи для реалізації нових важливих інвестицій​них проектів. Серед них – будівництво логістичних парків, що орієнтуються на розвиток виробничої інфраструктури портів та їх тилових зон, універсаль​них перевантажувальних комплексів з переробки сухих вантажів і контейнерів, спорудження нових зернових терміналів-елеваторів, нових контейнерних тер​міналів. Дуже важливим є також формування своєрідних «морських клас​терів», що охоплюють різні види економічної діяльності, тим чи іншим чином пов’язані з морськими портами (виробництво судно​вого та портового обладнання, будівництво гідротехнічних берегових споруд, суднобудування, вироблення нових екологічних видів енергії, офшорні зони, інформаційні технології, туризм тощо).
Для реалізації стратегічних перспектив Одеського морського порту розроблені і затверджені плани розвитку, якими передбачається проведення заходів щодо покращення інфраструктури порту і підвищення ефективності його діяльності на перспективу.
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