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Отже, як видно зокрема на прикладі найбільших ТНК, сфера НДДКР, так 

само як і суспільне виробництво загалом, схильна до об’єктивної тенденції до 

концентрації і централізації. Остання, однак, на різних рівнях поєднується з 

елементами децентралізації, що обумовлено специфічними властивостями 

наукової праці як всезагального, творчого виду діяльності. 
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РЕАЛИЗАЦИЯ ПОТЕНЦИАЛА КОНКУРЕНТОСПОСОБНОГО 

РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ОТРАСЛИ УКРАИНЫ 

 

Формирование геоэкономического пространства, влияние глобальных 

тенденций в развитии мирохозяйственных связей объективно определяют 

активную интеграцию Украины в мировое хозяйство. В глобальной среде 

интернационализация хозяйственной жизни является требованием времени, а 

международная конкуренция – мощным побудительным фактором 

технического прогресса, обусловливая постоянное обновление ассортимента 

продукции и самого производства. Без обеспечения прочных национальных 

конкурентоспособных позиций в современной мировой экономике стране 

невозможно достичь желаемых экономических результатов относительно 

других стран. 

Одна из ведущих международных экономических организаций ОЭСР (в ее 

состав входят 34 развитые страны) провела оценку развития Украины [1]. 

Эксперты отметили благоприятный климат, образованное население, обилие 

пахотных земель и отличное географическое расположение нашей страны.  

С такими стартовыми условиями Украина могла бы войти в список самых 
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развитых экономик мира, но к сожалению так и не стала. Причиной этому 

являются многочисленные факторы, которые тормозят развитие, как отдельных 

отраслей экономики, так и страны в целом.  

В настоящее время Украина сосредоточена на решении проблем 

стабилизации социально-экономического положения в стране и формировании 

рыночной среды. Одним из самых важных факторов, способствующих 

оживлению экономики, является выход отечественных предприятий на 

международную арену и прочное утверждение в качестве полноправных 

субъектов мировых хозяйственных отношений, что невозможно без 

позитивного перелома в конкурентоспособности транспортной отрасли.  

Транспортная отрасль играет немаловажную роль в стимулировании 

экономической активности, расширении рынков сбыта, обеспечение доступа 

экономических агентов к ресурсам, и является одним из важнейших факторов 

успешной интеграции страны в мировую экономику.  

Становление Украины как независимого государства, реформирование 

внутреннего блока, и, следовательно, развитие внешних связей державы немало 

зависят от ее транспортно-географического положения и эффективной, 

налаженной транспортной системы. Под транспортной системой понимается 

«комплекс различных видов транспорта, находящихся во взаимодействии и 

взаимозависимости, дополняющих друг друга, развивающихся по единому 

плану, обеспечивающему эффективное использование каждого вида» [2]. Она 

включает в совокупности материально-техническую базу всех видов 

транспорта, их технические средства, мощности, пропускную способность, 

совместимость и взаимодополняемость технологий. 

Исходя из этого, транспортная отрасль – одна из составляющих успеха и 

непременных атрибутов современного государства, к которой должны 

предъявляться высокие требования в отношении качества, регулярности и 

надежности транспортных связей, сохранности грузов и безопасности 

перевозки пассажиров, сроков и стоимости доставки. 

Потенциал развития транспортной отрасли Украины огромен. Наша страна 

является важным узлом, который связывает Азию и Европу. Развитие 

экономики, поддержка со стороны государства и инвестиции позволят раскрыть 

все возможности украинского транспорта. 

К сожалению, характерными чертами сегодняшнего состояния 

деятельности транспортной отрасли следующие: 

- снижаются объемы грузоперевозок; 

- критического уровня достигло финансовое состояние отрасли; 

- практически изношен подвижной состав и материально-техническая база; 

- привлечение инвестиций, технических инноваций и технологической 

модернизации в отрасли на критическом уровне; 

- разрушена система безопасности и контроля; 

- присутствие Украины на мировом рынке транспортных услуг на 

современном этапе затруднена. Удельный вес транспортных услуг в валовом 

внутреннем продукте Украины составляет около 12%, стоимость основных 

производственных фондов – 14,8%, износ которых составляет порядка 80%, 
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количество работающих в отрасли – 5,6% от общей численности работников, 

занятых в экономике страны [3].  

Принимая во внимание, что уже длительное время транспорт является 

наиболее регулируемым сектором экономики, вмешательство государства в его 

деятельность является необходимым, в частности путем разработки и 

осуществления соответствующей транспортной политики.  

Можно выделить основные причины, мешающие реализации потенциала 

конкурентного развития транспортной отрасли в Украине: 

- непродуманная тарифная политика государства; 

- потеря отечественного контейнерного флота; 

- качество автодорог, железнодорожного полотна низкое, а дорожная 

инфраструктура не развита;  

- контрольный аппарат очень громоздкий, вследствие чего возникают 

простои груза; 

- органы местного самоуправления взимают дополнительные сборы; 

- отсутствие специализированного научного учреждения, занимающегося 

разработкой мероприятий для привлечения транзита [4]. 

Исходя из вышеизложенного, основными задачами в области конкуренто- 

способного развития транспортной системы Украины должны стать [5]: 

- разработка научно-обоснованной транспортной политики в области МТК; 

- привлечение отечественных и иностранных инвестиций на создание 

транспортной и логистической инфраструктуры; 

- усовершенствование законодательной базы для упорядочения 

взаимоотношений участников доставки грузов; 

- разработка единого документооборота и использования электронных 

документов; 

- создание в узлах транспортной сети мультимодальных терминальных 

комплексов многоцелевого назначения; 

- реализация интермодальной концепции, основанной на согласованной и 

взаимосвязанной работе магистральных видов транспорта. 

Таким образом, можно констатировать, что в условиях сложных мировых 

экономических процессов Украине необходима эффективная государственная 

транспортная политика, которая учитывала бы геополитические аспекты в 

государстве, особенности отрасли и ее роль в процессах экономических и 

социальных преобразований и предоставила бы возможность развития отрасли, 

обеспечила ее конкурентоспособность.  
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ПРОБЛЕМИ ІНВЕСТИЦІЙНОЇ ПРИВАБЛИВОСТІ  

ПІДПРИЄМСТВ ХЛІБОПЕКАРСЬКОЇ ГАЛУЗІ УКРАЇНИ 

 

Одним із найбільш ефективних та перспективних напрямів адаптації 

управління підприємств харчової промисловості до сучасних загальносвітових 

економічних змін є вдосконалення всієї системи управління на основі, 

насамперед, вартісно-орієнтованого підходу. 

В ринкових умовах технологія максимізації прибутку та прибутковості вже 

не дає бажаного результату. Якщо нарощування прибутку хлібопекарських 

підприємств може здійснюватися до певної межі, то зростання вартості 

підприємств такої межі не має. Це ще раз актуалізує проведення теоретико-

методичних досліджень вартісно-орієнтованого управління, оскільки 

хлібопекарська галузь є високовитратною і низькорентабельною з точки зору 

забезпеченості сировиною й енергоносіями. Зростання ринкової вартості 

забезпечує хлібопекарським підприємствам кредитоспроможність завдяки 

достатності і ліквідності заставного майна; прибутковість емісій пайових і 

боргових цінних паперів, що прямо впливає на інвестиційну привабливість 

підприємств [1, с. 166]. Зрозуміло, що низький рівень вартості хлібопекарських 

підприємств робить їх непривабливими об’єктами для інвестицій 

неспекулятивного характеру, що негативно впливає на розвиток галузі і 

гальмує розвиток ринку капіталу. 

Через низьку рентабельність та відсутність державної підтримки 

підприємства самостійно не в змозі оновлювати обладнання. Отже, для 

економічного росту хлібопекарської галузі потрібен ефективний інвестор, 

здатний активізувати інноваційну діяльність на підприємствах, замінити 

технологічне обладнання на більш сучасне, енергозберігаюче. Саме тому 

ключовим важелем впливу на механізм діяльності хлібопекарської галузі 

виступає її інвестиційно-інноваційний розвиток.  


